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GOBIERNO DE PUERTO RICO

Departamento de Desarrollo Econémico y Comercio
Oficina de Gerencia de Permisos

Nam. Caso
2021-403771-DIA-000282

Determinacion de Cumplimiento Ambiental

DESCRIPCION Y LOCALIZACION

Direccion Fisica: Nombre del Proyecto:
PR-5 desde Interseccion con PR-199 Hasta Extension Carretera Estatal PR-5 desde
PR-167 KM. 14.9. Bayam()n, Puerto RiCO, la PR-199 hasta la PR-167
00956
Municipio: Proponente:
unicipio: Autoridad de Carreteras y Transportacion
Bayamon - Toa Alta (ACT)
Calificacion:

Numero de Catastro:

DT-G (48%), R-I (47%), VIAL (5%) 113-024-726-06

Tipo de Suelo:

HEE (67.0%), Uv (33.0%) Casos de Referencia:

2021-403771-SAP-000563
2021-403771-REA-007743

Distrito en el Mapa de Inundabilidad:
AE (43.1%), X (30.0%), 0.2 PCT (26.9%)

I. ACCION PROPUESTA

La Autoridad de Carreteras y Transportacion (ACT) propone la construccion de una extension a
la carretera estatal PR-5. La misma consiste en un segmento de carretera entre la carretera PR-
199 (Avenida Las Cumbres) en Bayamoén y el kilometro 14.9 de la carretera estatal PR-167 en
Toa Alta. La extension a la PR-5 conectara las carreteras antes mencionadas, por el sur a la
carretera PR-148 y por el norte la PR-5. La extension propuesta tendra una longitud aproximada
de 5.07 kilometros y sera de cuatro (4) carriles divididos, con control de acceso total,
intersecciones a desnivel y plazas de peaje. Al presente, la carretera PR-167 es la via principal
que une los Municipios de Barranquitas, Comerio y Naranjito con el Municipio de Bayamon y el
resto del area metropolitana. El proyecto propuesto proveera ademas una ruta alterna en
direccion norte-sur que conectara las areas densamente pobladas del Municipio de Bayamoén con
otras arterias principales como las carreteras PR-199, PR-2, y la PR-22, aliviando de esta manera
el transito en la carretera PR-167. El area del proyecto discurre a través de los Barrios Cerro
Gordo y Minillas, los sectores El Portén, El1 Ocho, Van Scoy, Pajaro Puertorriquefio, y las
urbanizaciones El Cortijo, Estancias de Cerro Gordo, Valles de Cerro Gordo y Ciudad Dorada del
Municipio de Bayamoén y el Barrio Ortiz en Bayamoén. El corredor esta ubicado en una zona
urbana y desarrollada. Para la construccion del propuesto proyecto, sera necesario la
construccion de seis (6) puentes y movimiento de terreno. Se estima que se extraeran 850,000
metros cubicos de material de la corteza terrestre de los cuales se utilizaran aproximadamente
670,000 metros cubicos como relleno dentro del mismo. Como parte de este proyecto se propone
la construccién cuatro (4) estaciones-porticos de peaje de flujo libre (Open Gantry Toll Type), una
(1) en cada rampa en la interseccion de la propuesta Carretera PR-5 con la Carretera PR-830 y
una en cada direccion en la PR-5.

Segun se indica en el documento ambiental, el proyecto esta incluido en el Statewide
Transportation Improvement Program (STIP), Ano Fiscal 2019-2022, junio 2021. Asi como en el
Plan de Accion de Mitigacion de Puerto Rico para el Programa de Subvencion en Bloque para el
Desarrollo Comunitario de Mitigacion (CDBG-MIT) del Departamento de la Vivienda de Puerto
Rico. En el Plan CDBG-MIT es uno de los proyectos prioritarios a construirse para brindar mayor
resiliencia a las vias de transportacion principales del area durante una situacion de emergencia
y reducir la congestion vehicular de las vias principales del area. El tiempo de construcciéon del
proyecto es de aproximadamente 3 anos y sera construido por etapas. Actualmente se
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contemplan dos etapas, una desde la interseccion de PR-5 y PR-199 hasta la PR-830 y otra desde
la PR-830 hasta la interseccion con la PR-167 y conexion con PR-148 en la parte sur del proyecto.

Segun se indica en el historial del cumplimiento ambiental del proyecto, el 19 de octubre de 2001
la ACT radic6 ante la JCA una DIA (JCA-01-0038 ACT) para la extension del proyecto Carretera
Estatal PR-5 para el tramo desde la carretera PR167 hasta la carretera PR-199 en el municipio
de Bayamon, Puerto Rico. Mediante la Resolucion Final (R-03-22-12) notificada el 21 de agosto
de 2003, la Junta de Calidad Ambiental (JCA) determiné que la DIA sometida por la ACT cumplio
con los requisitos establecidos en las disposiciones del Articulo 4C de la Ley Sobre Politica Publica
Ambiental. Aunque la DIA JCA-01-0038 ACT continuaba vigente, la ACT estimaba que el proyecto
comenzaria su construccion posterior al periodo de vigencia del documento ambiental, por lo que
en noviembre de 2011 la agencia solicit6é a la JCA una recertificacion de la vigencia del documento
con el cumplimiento con el Articulo 4C (entonces 4-B3) de la Ley Sobre Politica Pablica Ambiental.
El 1 de diciembre de 2011 la JCA aprobé la recertificacion solicitada, reafirmando la
determinacion de la Resolucion R-03-22-12 y advirtiendo que se mantiene la vigencia del
documento siempre y cuando no se incorporen cambios a las acciones ya evaluadas en el
documento ambiental sometido. No obstante, en aras de aclarar la determinacion de vigencia a
la determinacion de cumplimiento ambiental del proyecto, se realizé6 una Pre-Consulta Legal a
OGPe (2021-368640-PCL-010767) cuya contestacion de fecha 10 de abril de 2021 concluy6 que
la determinacion de la JCA de 1 de diciembre de 2011 no tuvo el efecto de extender la vigencia
de la determinacion de cumplimiento ambiental. La OGPe indicé que la misma so6lo podria haber
sido extendida si la ACT tiene evidencia de haber obtenido permisos y se haya iniciado alguna
obra en dicho proyecto. A tal efecto, a tenor con el procedimiento y requisitos aplicables del
Reglamento para el Proceso de Evaluacion Ambiental del 23 de noviembre de 2016 la ACT inicia
el proceso de evaluacion del Proyecto actual el 27 de octubre de 2021 mediante la radicacion de
la Solicitud de Agencia Proponente, caso 2021-403771-SAP-000563.

La construccion de la extension a la carretera PR-5 para aliviar la congestion en la carretera PR-
167 continua siendo una necesidad, ahora aiin mas apremiante debido al continuo desarrollo
urbano de la zona desde que el proyecto fue originalmente propuesto. La alineacion y la ruta del
segmento propuesto permanecen mayormente inalteradas, al igual que el area de servicio. Segin
se indica en el documento ambiental los cambios al proyecto y las variaciones en el contexto
donde ubica son no sustanciales y los impactos ambientales de la accion propuesta al presente
son similares a los evaluados e informados en la DIA-F del 2003. En adicion y conforme a los
procedimientos de revision ambiental estas determinaciones seran reevaluadas luego del Disefio
Final y del Plan de Adquisicién, cuyos resultados seran informados a OGPe.

La alineacion del proyecto segiin se propone sigue mayormente alineacion de la Alternativa 2A
propuesta y aprobada originalmente. Sin embargo, se proponen modificaciones que obedecen a
la necesidad de acomodar cambios en tecnologia y en el area de servicio durante los ultimos anos,
incluyendo el crecimiento urbano y los nuevos desarrollos residenciales y comerciales. Estos
cambios se enumeran a continuacion:

a) La alineacion propuesta en la actualidad es esencialmente la misma alineacion que
se presento en el ano 2003 como Alternativa 2A, con una variacion menor en el area
de la comunidad El Cortijo para minimizar los impactos a las residencias en dicha
comunidad. Sin embargo, el area de impacto se mantiene dentro de la zona evaluada
para las cinco (5) alternativas en la DIA.

b) Mejoras y rampas de acceso en la PR-830.

c) Como parte del proyecto original se estimé para la Alternativa 2A seleccionada un
impacto a unas 74 estructuras. Sin embargo, debido al aumento de desarrollos
cercanos a la ruta propuesta, asi como la utilizacion de mejores y actualizadas
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capas de informacion como fotos aéreas y mapas de propiedades, se estima que el
proyecto actual impactara unas 126 estructuras. El mismo aun sigue siendo
favorable al compararse con los resultados de las otras alternativas actualizadas al
presente.

d) El proyecto original proponia la construccion de una plaza de peaje con agua
potable, alcantarillado sanitario y energia eléctrica. En el proyecto actual, esta plaza
de peaje sera reemplazada por cuatro (4) estaciones de peaje de flujo libre con
portico (Open Gantry Toll Type), ubicadas uno en cada rampa, entra y salida, en la
interseccion de la propuesta carretera PR-5 con la carretera PR-830, y uno en cada
direccion en la PR-5.

e) El proyecto presentado en el ano 2003 proponia la construccion de seis (6) puentes
y dos (2) estructuras a ser determinadas mediante estudios detallados posteriores.
Estas dos (2) estructuras fueron definidas y se presentan ahora como puentes, por
lo que el proyecto actual propone la construccion de ocho (8) puentes. Es importante
notar que las dos (2) estructuras que ahora se definen como puentes ya fueron
consideradas y evaluadas en el proyecto presentado en el ano 2003.

El Rio Minillas fue identificado en el ambito del proyecto original como uno de los cuerpos de
agua dentro del area estudiada que serian potencialmente impactados por la accion propuesta.
Aunque el puente sobre el Rio Minillas no fue especificado como un elemento del proyecto en
aquel momento, en la DIA circulada y aprobada en el ano 2003 se indicé que se evaluaria la
hidraulica de los cuerpos de agua en el area impactada y se determinaria posteriormente el tipo
de estructura a utilizarse, ya fuera canalizacion, atarjea o puente. El rio se encuentra ubicado
dentro de la franja de impacto estudiada. A tal efecto y aunque el impacto potencial del proyecto
al cuerpo de agua y las medidas de mitigacion necesarias fueron consideradas, evaluadas y
presentadas en la DIA original se prepararon estudios de flora y fauna, categorizacion de habitas
y un estudio hidrologico-hidraulico. De igual forma, anteriormente se proponia una interseccion
en la carretera PR-840, ya que la alineacion propuesta impactaba esta via de transito; sin
embargo, con el proposito de mantener la continuidad de la carretera PR-840, ahora se propone
la construccion de un puente en dicha carretera que pasaria sobre la propuesta extension a la
carretera PR-5. El puente propuesto en la carretera PR-840 estara ubicado dentro de la franja de
impacto ya estudiada, y minimizara el impacto potencial a dicha via de transito al mantener su
continuidad.

II. RELACION DE HECHOS

1. La Autoridad de Carreteras y Transportacion (“Proponente”), al amparo de las disposiciones
contenidas en la Ley 76-2000, segiin enmendada y conocida como “Ley de Procedimientos
para Situaciones o Eventos de Emergencia” (“Ley 76”) y la Orden Ejecutiva 2017-038, presento
su solicitud para que el proyecto para la Extension Carretera Estatal PR-5 desde la
Interseccion con la Carretera PR-167 hasta la Carretera PR-199 (el “Proyecto”), fuera
evaluado bajo el tramite expedito establecido en la Orden Ejecutiva 2021-024.

2. El denominado Proyecto, fue acogido a tenor con el procedimiento expedito alterno para el
tramite ambiental, consultas y permisos ante la OGPe establecido en la Orden Administrativa
OGPe 2021-05, la Orden Ejecutiva OE 2021-024 del 25 de marzo de 2021, asi como por el
Concilio de Reconstruccion los cuales incluyen la Extension de la PR-5 como proyecto
prioritario para la reconstruccion y recuperacion de Puerto Rico.

3. En atencion a lo anterior y en virtud de la Ley Num. 416-2004, segin enmendada y conocida
como “Ley sobre Politica Puablica Ambiental” (“Ley 4167), Ley Num. 161-2009, segun
Oficina de Gerencia de Permisos
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enmendada y conocida como “Ley para la Reforma del Proceso de Permisos de Puerto Rico”
(“Ley 1617), el Reglamento para el Proceso de Evaluacion Ambiental (“RPEA”) la Ley 76 y la
Resolucion de la otrora Junta de Calidad Ambiental R- 18 — 73 del 8 de junio de 2018, el dia
8 de diciembre de 2021, fue radicada la Solicitud de Recomendacion Ambiental (2021-
403771-REA-007743) junto con el borrador de Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) ante
la OGPe.

4. El 17 de enero de 2022, el Proponente publicé Aviso de Presentacion de la Declaracion de
Impacto Ambiental y Celebracion de Vista Publica para permitir que el publico en general, o
cualquier parte interesada, pudiera presentar y discutir sus comentarios sobre el borrador de
la DIA presentada en un periodo de cinco (5) dias, a partir de la publicacion.

5. Mediante la Recomendacién Ambiental 2021-403771-REA-007743 del 3 de febrero de 2022,
se requiri6 que en atencion a las recomendaciones y/o comentarios de las agencias
gubernamentales concernidas, se deberia presentar la DIA a ser evaluado por la Division de
Evaluacion de Cumplimiento Ambiental.

6. El8 de marzo de 2022, fue presentada la DIA para el Proyecto, y fue codificada bajo el numero
2021-403771-DIA-000282.

7. El 4 de noviembre de 2022, se recibe la informacion adicional solicitada por DECA. EI 9 de
noviembre de 2022, la documentacion recibida fue validada por la DECA y con ello se autorizé
el tramite correspondiente para la evaluacién del caso.

8. El 14 de noviembre de 2022, la DECA recibi6 el documento final que incluye las
recomendaciones atendidas a través del proceso y procedio a la evaluacion del caso. El 22 de
noviembre de 2022, la DECA concluy6 la evaluacion del documento.

9. Las siguientes agencias y/o instrumentalidades emitieron comentarios y/o endosos a la DIA
circulada para el Proyecto:

i. Instituto de Cultura Puertorriquena (ICP): En comunicacion del 27 de enero de 2022 el
Instituto de Cultura Puertorriquena emitié una Actualizacion de Autorizacion y expreso lo
siguiente: “Nuestros registros evidencian que, con fecha del 21 de octubre del 2021, el
Programa de Arqueologia y Etnohistoria emitié una autorizacion al mismo. La evaluacion
realizada sugiere que, basado en los datos existentes al presente, las probabilidades de
impactar un recurso arqueolégico, segun definido por la Ley 112 del 20 de julio de 1988, segun
enmendada, son minimas. Par lo antes expuesto, en lo concerniente a recursos culturales de
naturaleza arqueoldgica, no tenemos objecion al proyecto segin fue radicado y evaluado y
actualizamos nuestra autorizacion.”

ii. Departamento de Agricultura (“DA”): En comunicacion del 20 de enero de 2000 el
Departamento de Agricultura manifesté no objecion al proyecto dado que este no contempla
la fragmentacion de terrenos con alto valor agricola. En comunicacion del 18 de enero de
2002, se reafirma en la posicién de no objetar el desarrollo del proyecto. E1 2 de noviembre
de 2021 el proponente envia Carta Notificacion Proceso Ambiental y Solicitud de Endoso al
Departamento de Agricultura. El1 24 de noviembre de 2021 el DA manifiesta No objecion al
Proyecto indicando lo siguiente: ¢

sometidos ante nuestra consideracion, concluimos que, la propuesta actual no contempla

cambios significativos que puedan redundar en perjuicio de actividades o unidades agricolas.

Por consiguiente, el Departamento de Agricultura reitera la decisién de no objetar el proyecto

propuesto”.

‘...Luego de analizar minuciosamente los documentos

iii.Autoridad para el Manejo de los Desperdicios Sé6lidos (“ADS”): La Autoridad de Desperdicios
Solidos en Recomendacion Ambiental (2021-403771-REA-007743) del 3 de febrero de 2022

expreso lo siguiente: “La Autoridad de Desperdicios Sélidos (ADS) consolidada con el
Oficina de Gerencia de Permisos
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Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA) emite sus comentarios al proyecto
propuesto basado en leyes y reglamentos vigentes promulgados por la antigua ADS ahora
DRNA. Las recomendaciones son de aplicabilidad al proyecto propuesto de este obtener la
autorizacion y permisos requeridos para su ubicacion y desarrollo. El proponente cumplird con
las regulaciones relacionadas con el manejo y disposicion de los desperdicios sélidos y los
materiales reciclables y deberd incorporar al proyecto las especificaciones que se especifican
adelante.” 1. Ley 170 de 1992 2. Reglamento 6825 del 2004 3. Reglamento Conjunto de
2020 Reglas y Secciones aplicables. 4. Indicar la entidad responsable (municipio compania
Privada) del recogido y disposicion de los desperdicios solidos y materiales reciclables. 5. El
proponente /desarrollador/contratista del proyecto sera responsable de cumplimentar la
Leyes y Reglamentos antes mencionados. 6. Cumplira con los permisos requeridos bajo las
leyes y reglamentos vigentes.

iv.Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (“DRNA”): El Departamento de Recursos
Naturales y Ambientales (DRNA) en carta con fecha del 26 de enero de 2022 emite los
siguientes comentarios y requerimientos:

e “Segin nuestros expedientes, el DRNA emiti6 comentarios a la DIA presentada
originalmente en comunicaciones del 22 de febrero de 2002 y 18 de agosto de 2004.
Como parte de los comentarios emitidos se requirio la presentacion de un Estudio
Hidrolégico Hidraulico (H-H) y un Estudio Geotécnico. El H-H requerido fue presentado
al DRNA el 12 de noviembre de 2021, al cual se le requiri6 informacion adicional y
correcciones el 20 de enero de 2022. No hay un Estudio Geotécnico como parte de los
anejos presentados en el documento ambiental ni se hace referencia al mismo.”

o “El DRNA emitié una certificacion de Categorizacion de Habitat el 28 de octubre de 2021
en cumplimiento con la Ley Num. 241 de 15 de agosto de 1999, segiin enmendada (Nueva
Ley de Vida Silvestre de Puerto Rico) y el Reglamento 6765 (Reglamento para regir la
conservacion de la Vida Silvestre, las Especies Exoticas y la Caza en el Estado Libre
Asociado de Puerto Rico). En la misma se categorizaron 13.5 cuerdas de bosques de
galeria a impactar como Categoria 4 (Habitat Natural de Valor Ecologico). De igual forma,
el DRNA categorizo el resto de las areas a impactar como Categoria S (Habitat Natural
con Alto Potencial de Convertirse en Habitat Esencial, Habitat de Alto Valor Ecolégico o
Habitat de Valor Ecolégico). En cumplimiento con el Reglamento 6765 la ACT presento
una propuesta para la compensacion por las 13.5 cuerdas clasificadas como Categoria
4 mediante la adquisiciéon para cesion al DRNA de un predio de terreno de 35.6 cuerdas
ubicado en la Reserva Natural Las Cabachuelas en Morovis. El DRNA acept6 la misma
en comunicacion del 30 de noviembre de 2021. Asimismo, aceptdé que este predio se
utilice como una mitigacion concurrente por el impacto de cortes de arboles.”

e Seglinla DIA, se estima un impacto a 3.53 cuerdas (3.4 acres) a Cuerpos de Agua o Areas
Jurisdiccionales bajo el Cuerpo de Ingenieros de los Estados Unidos (COE). Se informa
que una vez definidas las obras en planos de construccion y previo a cualquier actividad
en dichas areas se obtendra el permiso de construccién de obras por parte del Cuerpo
de Ingenieros de los Estados Unidos. Sobre esto es importante destacar, que en la etapa
de cumplimiento ambiental mediante la DIA debe haber un analisis detallado del impacto
propuesto por el proyecto en todos los cuerpos de agua que discurren por donde ubicaria
el proyecto. La DIA debe incluir una seccion detallada describiendo los trabajos
propuestos en los Rios, quebradas y los impactos en la hidrologia del area. El H-H no
sustituye este analisis ni una solicitud de permiso conjunto futura ante el COE. Debe
ser el documento ambiental el que discuta adecuadamente los impactos propuestos y las
medidas tomadas para evitar, minimizar y mitigar dicho impacto.
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Se debe discutir en detalle los impactos a ocasionar por la extension de la canalizacion
de un tramo del Rio Hondo y las quebradas, particularmente el area de nacimiento del
Rio Minillas. En esta area en particular, las capas de informacion del USGS identifican
que discurre el Rio Minillas y no un afluente como se identifica en los planos y se describe
en la DIA. Asimismo, los documentos de Validacién del Estudio de Flora y Fauna y el
Estudio de Flora y Fauna presentado en la DIA indican: En el area del proyecto no se
identific6 area alguna que mostrara las caracteristicas para ser considerada como
humedal con excepcion de la zona 5 al sur de la Urbanizacion Valles de Cerro Gordo por
donde discurre el Rio Minillas. La DIA debe aclarar o corregir dichas discrepancias.
Asimismo, describir las condiciones actuales y caracteristicas de todos los cuerpos de
agua a impactar. Como parte de los impactos a estas areas se deben discutir los danos
al ecosistema de ribera, la calidad de las aguas y a la diversidad dentro de los cauces
incluyendo su fauna, al ser estos cuerpos de agua zonas de refugio, fuente de
alimentacion y dispersion para distintas especies.

El DRNA reconoce la importancia de la construccion de la carretera y de la aceptacion
de una mitigacion por el impacto a la vegetacion riberena de los cuerpos de agua. Sin
embargo, la DIA debe discutir en detalle los impactos propuestos y demostrar el por qué
los mismos no pueden ser evitados o minimizados.

e Segun los planos CLPO1 al CLP0O9 se propone el impacto a 10 quebradas o “streams”.
Sin embargo, el documento ambiental no discute los trabajos propuestos en cada una
de estas quebradas y cuales de dichos trabajos fueron y requieren ser contemplados en
el H-H, cuales no y el por qué. El H-H presentado solo discute los trabajos propuestos
del Puente sobre el Rio Minillas, la extension de la canalizacion del Rio Hondo y la
canalizacion y relocalizacion del “afluente” del Rio Minillas. Esto debera ser aclarado y
discutido en el documento ambiental presentado.

Una vez presente la informacion requerida, el DRNA podra continuar con la evaluacion
del proyecto propuesto. El DRNA reconoce la importancia de este proyecto de
infraestructura publica, sin embargo, debe ser en el proceso de cumplimiento ambiental
donde se atiendan los aspectos senalados en esta comunicacion.

a) Luego de recibir y analizar la respuesta de la Autoridad de Carreteras y Transportacion,
el DRNA en carta con fecha del 5 de agosto de 2022, emite comentarios adicionales:

e “El Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA) recibié nueva
informacion en contestacion a la comunicaciéon emitida el 26 de enero de 2022,
relacionada a la consulta identificada en el epigrafe. Se propone la construccion de una
extension a la carretera estatal PR-5...”

e En la comunicacién del 26 de enero de 2022, el DRNA requiriéo se aclaren varios
aspectos relacionados a los cuerpos de agua que serian impactados por el proyecto. La
Autoridad de Carreteras y Transportacion ha presentado una comunicaciéon con fecha
de 16 de junio de 2022. Se informa que en el proyecto se identificaron los siguientes
cuerpos de agua a impactar: Rio Hondo, Rio Minillas, Quebrada Rivera y quebradas sin
nombre (las cuales son tributarias de los diferentes rios). Se indica que se impactaran
13.5 cuerdas de bosques de galeria categorizados como Habitat Natural de Valor
Ecologico dentro de los cuales se encuentran 3.53 cuerdas de cauces/habitats
riberenos.

e La parte proponente aun no contesta ni indica la cantidad de quebradas sin nombre
que seran impactadas por el proyecto y las obras propuestas en las mismas. Tampoco
se contesta o se aclara si estara impactando y canalizando un tramo del Rio Minillas
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que corresponde al area de su nacimiento segiin la base de datos del DRNA y no un
afluente como se identifica en los planos y se describe en la DIA. Esto debera ser
discutido y corregido.

El DRNA considera que aun no se provee informacion importante para la evaluacion
del proyecto. La carencia de esta informacion no permite poner al DRNA, como
instrumentalidad del Gobierno de Puerto Rico con responsabilidad primaria sobre los
cuerpos de agua, en posicion de cumplir con su deber ministerial, de emitir
comentarios y recomendaciones sobre asuntos con potencial impacto en los recursos
hidricos bajo su jurisdiccion.

De la evaluacion de los planos CLPO1 al CLP0O9 se observan 7 “streams” que seran
impactados, los cuales son: CAO1A, CA-02A, CA-02B, CA-03A, CA-03B, CA-05A y CA-
05B. El escrito del documento ambiental y la nueva informacion presentada no
contabiliza ni describe las mismas y el tipo de obra que ocasionara su impacto, aspecto
importante al momento de la evaluacion del proyecto, y de determinar areas a
considerar en otras instancias del proceso de permisos y estudios como el Hidrolégico-
Hidraulico (HH). Dicha informacion es importante que se detalle en esta etapa, mas
alla de contabilizar el area de impacto. De hecho, al revisar los componentes del
proyecto incluidos en el HH bajo evaluacion del DRNA nos percatamos que las obras
en las quebradas sin nombre no estan descritas ni analizadas. Resulta pertinente
resaltar que, toda informacién que se presente ante la consideracion del DRNA en las
diferentes instancias del proyecto, incluida su descripcion y huella de impacto, deberan
corresponder en todos sus detalles.

El1 DRNA reconoce que el proyecto propuesto es uno planificado y presentado para
evaluacion desde el 2002, asi como que la alineacion ya ha sido determinada como
final. Sin embargo, en este proyecto la responsabilidad del Departamento es evaluar y
comentar los asuntos que atanen al impacto sobre los cuerpos de agua que discurren
en el area propuesta para la extension de la PR-5; mientras que la Autoridad de
Carreteras y Transportacion (ACT) tiene el deber de describir en detalle los trabajos
propuestos en los cuerpos de agua.

Por lo antes expuesto, la ACT debera describir y desglosar entre quebradas y drenajes,
los “streams™ identificados en los planos CLPO1 al CLP09, en especifico las CA-01A,
CA-02A, CA-02B, CA-03A, CA-03B, CA-05A y CA-05B no descritas en el documento
ambiental ni tampoco estudiadas en el HH. Ademas, debera describir el tipo de obra
propuesta en las mismas. Una vez presente la informacion requerida, el DRNA podra
continuar con la evaluacion del proyecto propuesto. E1 DRNA reconoce la importancia
de este proyecto de infraestructura publica, sin embargo, debe ser en el proceso de
cumplimiento ambiental donde se atiendan los aspectos senalados en esta
comunicacion.

b) Luego de recibir informaciéon adicional, en contestacion a la comunicacion emitida el 5
de agosto de 2022, el DRNA en carta con fecha del 25 de octubre de 2022 emite un
endoso condicionado a la accion propuesta y expresa los siguientes comentarios:

En las comunicaciones del 26 de enero de 2022 y 5 de agosto de 2022, el DRNA requiri6
se aclararan varios aspectos relacionados a los cuerpos de agua que serian impactados
por el proyecto. La ACT no indicaba la cantidad de quebradas sin nombre que serian
impactadas por el proyecto ni describia las obras propuestas en las mismas. Tampoco
se contestaba o se aclaraba si se estaria impactando y canalizando un tramo del Rio
Minillas que corresponde al area de su nacimiento segin la base de datos del DRNA y
no un afluente como se identifica en los planos y se describe en la DIA.
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La ACT presenté una comunicacion con fecha de 2 de septiembre 2022 en la cual
califican como drenajes pluviales los “streams” identificados en los planos CLPO1- al
CLPO9 para impacto: CA-01A, CA-02A, CA-02B, CA-03A, CA-03B, CA-05A y CA-05B.
Asimismo, desglosan los trabajos propuestos en los mismos. Indican en la
comunicacion y citamos: “Los planos del proyecto, CLPO1- CLP-09, ilustran areas de
impacto en cauces de drenaje locales estructuras hidraulica (tuberias) para el manejo
de sus aguas en eventos de lluvia los cuales no se discuten en el H-H, aunque se toman
en consideracion para el comportamiento de las aguas en las cuencas hidrografica
evaluadas.” Exponen que una vez se tenga el disenno detallado de los drenajes locales,
al igual que el de las estructuras mayores se prepararan los correspondientes computos
pluviales.

Por otro lado, se presentan varios mapas identificando los cuerpos de agua en el area
propuesta para impacto y se informa que, segin la interpretacion de dichos mapas, lo
que se estaria canalizando seria un tributario al Rio Minillas, y no el Rio Minillas o su
nacimiento. No obstante, se aclara que dicha canalizacion ha sido considerada en el H-
H y que una vez el DRNA le informe la designacion al mismo, estaran revisando el H-H
y las secciones correspondientes en la DIA-F.

Sobre los aspectos antes mencionados el DRNA ha determinado lo siguiente:

El1 DRNA reconoce como drenajes pluviales los identificados como CO1A, CO3A y COSB
en los planos CLPO1 al CLP09. No obstante, los identificados como CA-02A, CA-02B,
CA-03B y CA-05A tienen caracteristicas de cuerpos de agua o quebradas intermitentes.
Por lo tanto, estas quebradas intermitentes deberan ser incluidas en el documento
ambiental e identificadas en los planos del proyecto. Ademas, se deberan incluir en el
H-H del proyecto. E1 DRNA considera que toda obra en o sobre un cuerpo de agua que
forme parte de un proyecto debe ser estudiada y analizada en un mismo H-H. La
fragmentacion pudiera retrasar el proceso de evaluacion en las etapas de permisos y
endosos con implicaciones en elevar los costos por estudios de esta naturaleza para la
ACT.

En relaciéon con la denominacién del Rio Minillas o tributario, el DRNA considera que
dicho tramo es parte del nacimiento del Rio Minillas y asi debe ser considerado. Por lo
que este aspecto debera ser corregido en la DIA-F y el H-H. Aunque se reconoce que
dicho tramo ha sido estudiado y analizado en el H-H, su denominacién es importante
para el contenido de la DIA-F y distintos aspectos en el que DRNA debe ser incluido
como custodio de este recurso natural. En esta area debido a la colindancia con las
urbanizaciones Ciudad Interamericana y Valle de Cerro Gordo, sera necesario el
mantenimiento a perpetuidad de la obra y demostrar la no afectacion a terceros. Esta
responsabilidad de la ACT debe estar incluida en la DIA-F.

Resulta pertinente resaltar que, toda informacion que se presente ante la consideracion
del DRNA en las diferentes instancias del proyecto, incluida su descripcion y huella de
impacto, deberan corresponder en todos sus detalles. La descripcion de los trabajos
propuestos para el tramo correspondiente a la canalizacion del Rio Minillas presentada
en una tabla de la comunicacion del 2 de septiembre de 2022 no concuerda con la
presentada en la DIA-F y el H-H. En la comunicacion se indica que la obra consistiria
en dos segmentos tipo box culverts de dos celdas de 2.13 m x 2.13 m 137.40 metros
lineales y 256 metros lineales, dos segmentos en canalizaciéon en tierra de 189.81 y
97.74 metros lineales. Mientras que en el H-H y la DIA-F se describe la obra como una
atarjea de 2 celdas de 2.74 my 2.13 m y 255 m de largo, una atarjea de 2 celdas 2.44
x 2.13 my 150 m de largo entre las dos atarjeas un canal trapezoidal en tierra con un
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ancho en la base de 12 m, taludes 2H:1V y 99 m de largo. La comunicacion presentada
es posterior al H-H preparado para el proyecto, por lo que se deberan aclarar las
diferencias en la descripcion presentada. Asimismo, el H-H que se evalie en el DRNA
debe considerar desde un principio el analisis de los cuerpos de agua a impactar debido
a que es de los resultados del estudio que surgen los parametros para el disefio de las
obras y no a la inversa. Esto responde al hecho de que las dimensiones de estas obras
dependen del caudal determinado en el analisis hidrologico, la rugosidad, las
condiciones del flujo, los tipos de control del flujo: inlet u outlet control, entre otros.
Con relacion a las canalizaciones, en tierra y con gaviones, para su disenio también se
tienen que considerar las velocidades, los esfuerzos cortantes permisibles, entre otros
parametros que se analizan en el H-H. Se aclara que el endoso del DRNA al H-H no es
necesario para obtener el cumplimiento ambiental del proyecto. Dicho proceso es uno
independiente de la evaluacion de los impactos y medidas de mitigacion propuestas en
el proyecto. De hecho, el H-H esta mas vinculado al tramite de la solicitud conjunta de
permiso.

e La consideracién de parametros también aplica para la seleccion del diametro de las
tuberias propuestas en los drenajes pluviales, independientemente de sus
dimensiones. Lo anterior cobra relevancia ya que el proyecto ubicara en zonas
residenciales. Estas obras se deberan disenar luego de realizar los computos
correspondientes, de los cuales surgiran los diametros para evitar que estos
componentes del proyecto provoquen inundaciones locales y la afectacion a terceros
por falta de capacidad hidraulica.

e Es importante destacar, que el DRNA no favorece la canalizacion de cuerpos de agua,
la Ginica excepcion es para los proyectos de control de inundaciones. Lo anterior en
cumplimiento con las disposiciones de la Ley Num. 49 de 4 de enero de 2003, segiin
enmendada por la Ley Num. 55 de 22 de enero de 2004. El proyecto propuesto
extenderia la canalizacion del Rio Hondo y canalizaria un tramo del Rio Minillas en su
nacimiento. Aunque se reconoce que el Rio Hondo ha sido impactado previamente por
canalizaciones y que el tramo del Rio Minillas igualmente fue previamente impactado
en la construccion de las urbanizaciones colindantes, estas areas se han regenerado y
cuentan con valor ecologico e hidrologico. Para el DRNA es de suma importancia la
conservacion de los cuerpos de agua, los cuales fungen como conectores hidrologicos
naturales que garantizan una mejor calidad de agua y minimizan problemas de
sedimentacion, erosion e inundaciones. Rellenar y canalizar una secciéon de un Rio
resulta en la destruccién de los canales naturales, la degradacion del habitat, la
fragmentacion del habitat, aceleracion del transporte del agua y los contaminantes
toxicos, al igual que reduce los servicios del ecosistema, tales como retencion de
nutrientes y retencion de sedimentos. A largo plazo, esto puede causar gran
desestabilizacion en el sistema. La canalizacion puede alterar las dimensiones
originales y la forma del cauce, su pendiente y caracteristicas naturales, convirtiendo
un sistema heterogéneo en uno homogéneo. La consecuencia desde el punto de vista
del ecosistema es que la diversidad del habitat se reduce y las cualidades y funciones
de las especies que ocupan el sistema se afectan. Debido a que el proyecto se encuentra
todavia en fase de disenno conceptual, el DRNA recomienda que, si existiera la
oportunidad de haber cambios en el disefio, se analicen otras alternativas que no
incluya la canalizacion de los Rios.

c) Enlamisma misiva el DRNA expresa que una vez se atienda y corrija lo anterior, el DRNA
no tiene objecion con la alineacion propuesta del proyecto. Ademas, hace una serie de
requerimientos y recomendaciones que se deberan cumplir en los procesos subsiguientes
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del proyecto. Dichos requerimientos y recomendaciones no se detallan en este acapite ya
que por tratarse de un endoso condicionado en su gran mayoria formaran parte de las
recomendaciones de la presente “Determinacion de Cumplimiento Ambiental”. No
obstante, a continuacién, se presenta el resumen de requerimientos y/o
recomendaciones al Endoso Condicionado del DRNA presentado en el documento
ambiental:

» Presentar Estudio H-H una vez culmine el nivel conceptual y el proyecto se
encuentre en etapa adelantada de diseno.

» Presentar, previo a subasta y otorgacion de contratos de construccion, copia
certificada de la escritura de cesion y traspaso al DRNA del predio de terreno
en finca Las Cabachuelas en Morovis aceptado como compensacion por
impacto a habitas y a corte de arboles.

*» Implantar medidas para control de sedimentacion y escorrentia.

» Cumplir con Reglamento de Planificacion Num. 13, vigente (Reglamento
sobre Areas Especiales de Peligro a Inundacion).

» Incluir al DRNA y al Gobierno de Puerto Rico como asegurados adicionales
en poliza de responsabilidad publica y danos y perjuicios, incluyendo
declaracion de Acuerdo de Exencion de Responsabilidad (Hold Harmless
Agreement), endoso a presentarse previo al comienzo de construccion.

* Recomendaciones para minimizacion de impactos durante la construccion
en cuerpos de agua.

» Recomendaciones sobre manejo de excedentes y escombros.
» Consideraciones en disefio en cauces de cuerpos de agua.

» Cumplir con Reglas o secciones aplicables del Reglamento Conjunto del 2
diciembre 2020: o Permios Unico Incidental Operacional o Manejo de Aguas
Pluviales u Obras Pluviales

= Obras que requieran permiso del Cuerpo de Ingenieros deberan coincidir con
las presentada en el (los) Estudio(s) H-H.

* Recomendacioén sobre vegetacion para evitar erosion y deslizamientos en
taludes.

* Cumplir con: o Reglamento para el Control de Contaminacion Atmosféica o
Reglamento para el Control de la Contaminacion por Ruido o Reglamento
para el Control y la Prevencion de la Contaminacion Luminica o Reglamento
para el manejo de Desperdicios Solidos No-Peligrosos

* Coordinar con el DRNA, de encontrase, la remociéon de algin individuo
clasificado como vulnerable, raro o en peligro de extincién.

» Cumplir con la recomendaciones y especificaciones del Estudio de Suelo.
= Establecer programa de reforestacion utilizando especies nativas.
* De descubrir algun otro cuerpo de agua informarlo al DRNA.

v. Autoridad de Energia Eléctrica (“AEE”): En Recomendacion Ambiental emitida el 3 de febrero
de 2022, LUMA Servco LLC (LUMA), como operadora y representante de la Autoridad de
Energia Eléctrica (AEE) emitié las siguientes recomendaciones: “Desde el punto de vista
ambiental LUMA no presenta objecién al proyecto propuesto. No obstante, el proyecto segtin
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presentado requiere de una evaluacion eléctrica para determinar los impactos que puede
representar este en la infraestructura de la AEE operada por LUMA. De acuerdo con el
Reglamento para el Proceso de Evaluaciéon Ambiental, Reglamento Num. 8858, de 23 de
noviembre de 2016, la parte proponente deberd discutir el impacto ambiental de cada
actividad propuesta que afecte nuestra infraestructura y confirmar su disponibilidad antes de
la presentacion de un documento ambiental. A esos efectos, deberda incorporar en el
Documento Ambiental correspondiente las recomendaciones de la evaluacion eléctrica
realizada por la LUMA, que se obtenga mediante la Solicitud de Recomendacion de
Infraestructura (SRI) de la Oficina de Gerencia de Permisos. Le recordamos que la evaluacion
eléctrica caduca al ario de realizada. De no comenzar los trabajos en ese periodo, deberd
solicitar una nueva evaluacion eléctrica. Este comunicado no constituira un endoso a la
referida accion. Una vez se cumpla con las condiciones que se establezcan en la
correspondiente evaluacion eléctrica, la accion propuesta se considerard endosada”

vi.Autoridad de Acueductos y Alcantarillados (“AAA”): En carta emitida el 20 de enero de 2022,
la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados indico que evalué el documento sometido en
cumplimiento de su deber como agencia evaluadora, especificamente los aspectos
ambientales exclusivos a su jurisdiccion y peritaje y expreso lo siguiente “De manera
preliminar, no se identifica que dicha propuesta segtin descrita en documentos, presente un
impacto en términos ambientales para la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados.
Destacamos del proyecto requerir servicio de agua potable y/o alcantarillado sanitario, o
identificacion de utilidades; el Proponente deberd someter una Solicitud de Recomendacion de
infraestructura (SRI) ante la Oficina de Gerencia de Permisos (OGPe).” La ACT inici6 la
coordinacion requerida para el disefio final mediante la presentacion de la correspondiente
Solicitud de Recomendacion de Infraestructura para el Proyecto a través del portal de la
OGPe caso 2021-403771SRI051252. El 4 de febrero de 2022, en respuesta a la SRI (2021-
403771SRI051252) la AAA indico: “Esta Autoridad no tiene objecion a que se relocalice o
reemplacen las tuberias y/o cualquier otra infraestructura de la AAA que pueda verse
impactada como producto del proyecto propuesto.” Esto condicionado al cumplimiento de una
serie de recomendaciones, segin aplique.

vii. Negociado de Telecomunicaciones de Puerto Rico (“NETPR”): En Recomendacion Ambiental
emitida el 3 de febrero de 2022, El Negociado de Telecomunicaciones de Puerto Rico (NET)
emitio las siguientes recomendaciones: “..Desde el punto de vista ambiental, el NET no tiene
objecién al proyecto propuesto. De ser necesaria una Relocalizacion de Planta, se exige el
estricto cumplimiento con la seccion 3.09 del Reglamento 7393, revisado. Esto no constituye
un endoso a la referida accion, ni representa un relevo de cumplimiento respecto a todos los
reglamentos aplicables. El NET ejercerd la autoridad delegada y evaluara cada fase posterior
del proceso de permisos. El net tiene la facultad de auditar el cumplimiento de todo requisito
aplicable a la otorgacién de permisos y cuando sea necesario impondrda multas y
penalidades.”

viii. Autoridad de Carreteras y Transportacion (“ACT”): En Recomendacion Ambiental emitida
el 3 de febrero de 2022, la ACT comento lo siguiente: “El Programa de Construccién y Mejoras
Permanentes vigente de esta Autoridad no incluye proyectos programados que pudieran verse
afectados por la accién propuesta. En cuanto al aspecto ambiental no tenemos comentarios.”

ix.Municipio de Bayamon: En carta emitida el 25 de enero de 2022 el Municipio de Bayamon
endosa el proyecto y entre otros expresa lo siguiente: “La Administracion Municipal de
Bayamon tiene sumo interés en que se logre el desarrollo de la extension de la Carretera PR-
5. Este es un proyecto del cual se ha hablado por décadas y finalmente ya se estd
encaminando para servir directamente a los miles de residentes del darea sur de Bayamoén, asi

como de los pueblos de Naranjito, Comerio, Barranquitas y Toa Alta que a diario utilizan las
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congestionadas rutas de nuestra Ciudad para desplazarse a la zona Metro. La construcciéon
de esta carretera continua siendo una necesidad y ahora mds apremiante debido al continuo
desarrollo urbano de la zona.”

. Municipio de Toa Alta: E1 9 de noviembre de 2021, el Municipio de Toa Alta emitié una carta
en la que endosa el proyecto y entre otras expresa lo siguiente: a) “La Ciudad Auténoma de
Toa Alta entiende la importancia de este proyecto para mejorar los accesos desde y hacia
Bayamén y la congestiéon vehicular de la PR-167; mejorando asi la calidad de vida de nuestros
ciudadanos.” b) “La Ciudad Auténoma de Toa Alta no tiene objecién para el proyecto aqui
evaluado, segun ha sido presentado. No obstante, el alcalde y o su representante autorizado
se reserva el derecho de reevaluar, modificar o dejar sin efecto esta recomendacion, si se
determina que se sometié informacién falsa, alterada u omisiones que afecten el interés
publico Municipal o en violacion a reglamentacion o leyes vigentes.”

.El proceso de participacion publica incluyé una Vista Puablica que se celebro el dia 25 de
enero de 2022 a las 9:30 AM por Microsoft Teams. Comparecieron a la Vista la ACT,
representantes del Municipio de Bayamon y del Municipio de Comerio, asi como un grupo
de residentes del area. En las Determinaciones de Hechos del Informe de Vista se hace una
amplia descripcion del proyecto y se hace mencion a la participacion del Municipio de
Bayamoéon que mediante ponencia escrita expresé que el proyecto es de beneficio para los
residentes de este pueblo; no objeta el proyecto. Coincide con que proporcionara una ruta
segura para viajar de sur a norte y viceversa dentro del municipio de Bayamon; ayuda a
reducir la congestion vehicular en otras vias de la region; provee una via adecuada, eficiente
y segura para utilizarse durante una emergencia; provoca una reducciéon en el tiempo de
viaje hacia y desde el casco urbano de Bayamoén. Luego de una amplia exposicion del
derecho aplicable el Informe de Vista Publica concluye y recomienda que se dé por
culminado el proceso de recomendaciones y participacion publica.

[

ii. Por otro lado, en el documento ambiental se presenta un resumen de la Vista publica en
el que entre otros se indica que la ACT hizo una exposicion del proyecto, las condiciones
existentes, sus impactos y acciones de mitigacion. Asimismo, se indica que el interés
primordial de los vecinos que asistieron a la Vista es conocer las propiedades que seran
objeto de expropiacion. Sobre esto su preocupaciéon mayor es en cuanto al proceso de
expropiacion y el tiempo para ello.

iii. E1 22 de noviembre de 2022 la DECA concluyo el proceso de evaluacion Ambiental.

III. TRASFONDO SUSTANTIVO

En la DIA se hace una descripcion detallada de los aspectos ambientales y sociales del Proyecto.
Esta discute entre otros los siguientes temas: 1) Topografia; 2) Geologia y Suelos; 3) Sistemas
Naturales y Artificiales; 4) Flora y Fauna; 5) Uso y Zonificacion de Terrenos; 6) Infraestructura;
7) Zonas Susceptibles a Inundacion; 8) Evaluacion de Recursos Arqueologicos; y 9) Aspectos
Socioeconomicos y de Justicia Ambiental.

1. El Proyecto tiene las siguientes caracteristicas:

i

El proyecto Extension de la Carretera Estatal PR-5 consiste en la construccion de una
carretera de aproximadamente 5.07 kilometros de longitud. La ruta seleccionada sigue la
alineacion propuesta originalmente. En el municipio de Bayamoén ubica desde la interseccion
de las carreteras PR-5 y PR-199 (Avenida Las Cumbres), continuando hacia el sur hasta
llegar a la urbanizacion El Cortijo, donde se utilizara un corredor existente propiedad de la
ACT. En este segmento y para minimizar impactos a dicha urbanizacion, unos 700 metros
lineales de la alineacion fue ligeramente realineada hacia el este. La ruta contintia hacia el
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sur hasta encontrarse con la carretera PR-830, donde, ahora se propone una interseccion a
desnivel en el kilometro 1.28 para brindar acceso a varios desarrollos residenciales. Luego se
dirige hacia el suroeste, pasando a aproximadamente 320 metros al este de la calle
Esmeralda en la Urbanizacion Valles de Cerro Gordo, hasta llegar al kilometro 14.9 de la
carretera PR-167 en su interseccion con la nueva carretera PR-148 y PR-828 en el municipio
de Toa Alta. El proyecto propuesto discurre a través de los Barrios Cerro Gordo y Minillas,
los sectores El Porton, El Ocho, Van Scoy, La Tosca, Pajaro Puertorriquenio, y las
urbanizaciones El Cortijo, Estancias de Cerro Gordo, Valles de Cerro Gordo, Hacienda Bethel
y Ciudad Dorada del Municipio de Bayamon, y Ortiz en Toa Alta. El corredor esta ubicado en
una zona desarrollada principalmente en unidades de viviendas unifamiliares.

ii. Seguin el Mapa de Calificacion de Suelos para el Municipio Auténomo de Bayamoén (MAB) del
20 de diciembre de 2012 aprobado mediante Resolucion JP-PT-15-15, el area del proyecto
ubica en terrenos clasificados como Dotacional General (DT-G) y Areas Desarrolladas (AD).
La clasificacion AD incluye Residencial Comercial Mixto (RC-M), Residencial Intermedio (R-
1), y Comercial Intermedio (C-I). En el area del proyecto propuesto y areas adyacentes los
usos contintian siendo ocupado por residencias, comercios, areas verdes sin desarrollar y
carreteras de acceso. No se contempla ningiin cambio de zonificacion, ni usos en los terrenos
del proyecto ni en los adyacentes al mismo. Segun el Mapa de Calificacion de Suelos para el
Municipio de Toa Alta (MTA) del 18 de octubre de 2012 aprobado mediante Resolucion JP-
PT-15-12, el area del proyecto ubica en terrenos clasificados como Residencial Intermedio (R-
I). No obstante, dichos terrenos fueron adquiridos para las carreteras y accesos a las
carreteras PR-148 (ahora PR-5) y la PR-828. Las obras para dichas vias ya fueron
construidas.

ili.Segan los mapas de suelo en linea (Online Web Soil Survey) del Natural Resources and
Conservation Service (NRCS por sus siglas en inglés) y el manual "Soil Survey of San Juan
Area of Puerto Rico" publicado por el Departamento de Agricultura de los Estados Unidos, el
suelo existente en las areas del proyecto esta clasificado como HtE (Humatas Arcilloso), Uv
(Terreno Urbano — Complejo Vega Alta), MXE (Mucara Arcilloso, pendientes de 20 a 40 por
ciento), DaD (Dagtiey Arcilloso), MxF (Mucara Arcilloso, pendientes de 40 a 60 por ciento),
LaC2 (Lares Arcilloso, pendientes de 5 a 12 por ciento, desgastado), NaE2 (Naranjito limo
arcilloso, pendientes de 20 a 40 por ciento, desgastado) y MxD (Mucara Arcilloso, pendientes
de 12 a 20 por ciento).

iv.Segun el mapa geologico de los cuadrangulos de Bayamon y Naranjito, publicado por el U.S.
Geological Survey, las formaciones geologicas en el area son Kcg (Lava Cerro Gordo), Ke
(Formacion El Ocho) y Tkd (Diorita Cuarzo). Las formaciones geolégicas no han variado A
continuaciéon se presenta la descripcion de las formaciones geologicas antes mencionadas:

e Lava Cerro Gordo, Kcg: Formado por lava andesite basaltica, brecia fluida y un poco
de toba (“tuff”) y toba brecia (“tuff-breccia”). Se estima un espesor maximo de 1,100
metros. Formacion expuesta en el cuadrangulo de Naranjito.

e Formacion el Ocho, Ke: Formado por flujos de lava que no forman almohadas, brecia
volcanica, roca de arena, conglomerados, y un poco de piedra caliza, “siltstone”, y toba.
Se estima que el espesor excede los 5,000 metros. Formacion expuesta en el
cuadrangulo de Cayey, Patillas, Caguas, Comerio y Yabucoa.

e Diorita Cuarzo, Tkd: Formado por pequenos pedazos de roca desmenuzable de color
gris amarillento que contiene “hornblende” y pequenios pedazos hexagonales de biotita
de color marréon dorado producido debajo de la Formacion San Sebastian a lo largo del
borde sudeste del cuadrangulo.

v. Segun se indica en el documento ambiental, en el area del proyecto existen varios parchos

de bosques secundarios, localizados principalmente en el tramo que discurre entre la
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Universidad Interamericana y la interseccion final con la carretera PR-167, pasando al
suroeste de la urbanizacion Valles de Cerro Gordo. Segun la revision desarrollada para la
DIA original utilizando fotos histéricas, se determiné que el area fue impactada por
movimiento de terreno en algin momento entre los anos 1973 al 1981, por lo que la
vegetacion original fue removida. La flora y la fauna del area del proyecto evaluada en enero
del 2000 a lo largo del area del proyecto eran de plantas dominantes mayormente gramineas
en los terrenos baldios y pastizales, con excepcion de algunas areas donde dominaban los
arboles en las areas de bosque secundario y en propiedades privadas. La fauna del area era
poco abundante, como era de esperarse debido a la condicion urbana de alta densidad de
residencias y las perturbaciones a las que ha sido sometida. En aquel momento se determino
que los impactos potenciales debido a la construccion del proyecto -consistirian
principalmente en la remocion de la capa vegetativa existente en el area, incluyendo los
arboles existentes. Segun se indica en la DIA, el area del proyecto fue recorrida nuevamente
en los anos 2011, 2012, y mas recientemente en junio del 2021. Las observaciones de este
ultimo recorrido indican que no ha habido un cambio significativo en las areas que fueron
evaluadas durante la preparacion de la DIA original. No obstante, el proyecto afectara areas
alteradas por la construccion de viviendas, comercios y areas forestadas remanentes de las
actividades antropogénicas, por lo cual el mantener la alineacion dentro del corredor
previamente estudiado durante la planificacion contribuye a minimizar los impactos del
proyecto. Esto aun con la realineacion de unos 700 metros lineales propuesta en el area de
El Cortijo y las mejoras al acceso en la PR-830.

vi.Durante el recorrido realizado en enero de 2000 a lo largo del area del proyecto no se
encontraron especies de plantas y animales clasificadas como amenazadas o en peligro de
extincion segun el Servicio Federal de Pesca y Vida Silvestre (USFWS, por sus siglas en inglés)
ni en las listas de animales y plantas criticas del Programa Pro-Patrimonio Natural del
Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA). De igual forma, de acuerdo con
los cuadrangulos topograficos del DRNA no se habia reportado ni identificado ninguna
especie rara ni en peligro de extincion en el area del proyecto. Por esta razon, se estimé que
el proyecto no tendria impacto potencial en especies amenazadas o en peligro de extincion,
criticas o raras. De acuerdo con la informacion mas reciente (2021) obtenida de la oficina de
Patrimonio Natural del DRNA, ninguna especie rara o en peligro de extincion ha sido
observada y/o documentada en el predio estudiado. Ninguna de las especies de plantas y
animales observados en el area durante el recorrido realizado en junio de 2021 se encuentra
clasificada como especies amenazados o en peligro de extincion segin el USFWS y las listas
de animales y plantas criticas del Programa de Pro-Patrimonio Natural de Puerto Rico del
DRNA.

vii. Se menciona en la DIA que durante una investigacion documental realizada para el
Municipio de Bayamoén el USFWS ha identificado que puede albergar especies en peligro de
extincion tales como la Boa puertorriquena (Epicrates inornatus) y la Paloma Sabanera
(Patagioenas inornata). Sin embargo, aun a pesar de que el area proyecto ha sido previamente
alterada por diferentes actividades que han modificado su topografia y vegetacion, dada la
movilidad de estas especies, y avistamientos en municipios aledanos, en especial la Paloma
Sabanera, existe la probabilidad de encontrar estos elementos criticos en el area. Aunque la
presencia de la Boa puertorriquena no ha sido observada y documentada por el DRNA en el
area de estudio, es importante senalar que la misma se encuentra distribuida por toda la
isla, de acuerdo con Schwartz y Thomas (1975) y Bird-Pico6 (1994), pero principalmente en la
zona caliza del norte de la Isla. Esta especie tolera una variedad de tipos de habitats (Rivero,
1998). Esto particularmente puede afectar el tramo del area entre la plaza de peaje de flujo
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libre y la interseccion con la carretera PR-830, por lo cual podria ser que fuese necesario
realizar un estudio mas detallado del area.

viii. De acuerdo con el Mapa del Inventario Nacional de Humedales desarrollado por el USFWS,
las areas que comprenden los lugares donde se llevaran a cabo la construccion de las
facilidades del proyecto (la extension PR-5) solamente presentan los cuerpos de agua que se
encuentran en el area tales como el Rio Hondo, Rio Minillas y sus tributarios. Los mismos
estan clasificados como “RSUBH” (Riverine, Unknown Perennial, Unconsolidated Bottom,
Permanently Flooded). En los mismos no se identifican areas de humedales.

ix.La topografia del area, el tipo de suelo y las alteraciones constantes a que esta sujeta el area
dificultan la formacion de humedales. Sin embargo, se pudo observar algunas especies de
plantas hidrofiticas en las acumulaciones de tierra dentro de los drenajes pluviales naturales
y en las descargas pluviales de los desarrollos urbanos. Se pudo identificar algunas especies
caracteristicas de los humedales, tales como Colocasia esculentus (Yautia malanga),
Panicum fasciculatum y Brachiaria purpurascens (Malojillo). En el area del proyecto no se
identificaron areas que mostraran las caracteristicas para ser consideradas como humedales
con excepcion de un area al sur de la Urbanizacion Valles de Cerro Gordo por donde discurre
el Rio Minillas. En la misma se observaron pequenas areas de humedales potenciales
asociados al estancamiento de las aguas en las orillas del rio. En estas areas se ha
documentado la limpieza de estos cuerpos de agua previo y luego del paso de eventos de
atmosféricos.

x. En los planos del proyecto se identificaron los siguientes cuerpos de agua que se encuentran
en los limites del proyecto propuesto: Rio Hondo, Rio Minillas, quebrada Rivera y quebradas
sin nombre las cuales son tributarias de los diferentes rios. Las areas de los diferentes
cuerpos de agua que se encuentran en el proyecto estan localizadas en la Carretera Estatal
PR-199 donde la carretera cruza una quebrada del Rio Hondo y en otras en las cuales cruza
tributarios del Rio Minillas. El cruce de los rios se hara mediante la construccion de puentes,
relleno con atarjeas para mantener el flujo de los mismos, y en algunas areas se canalizaran
porciones de las quebradas. Todas estas estructuras seran disefiadas segun las guias de
disefio que se proveen en los estudios hidrolégicos-hidraulicos del proyecto.

xi.Se realiz6 un Estudio Hidrologico - Hidraulico (Estudio H-H) el cual fue sometido al DRNA el
12 de noviembre de 2021 y posteriormente en atencion a los comentarios del DRNA la cuarta
revision de Mayo-2022 fue sometida el 16 de mayo de 2022. Esto con el proposito de evaluar
el impacto sobre zonas inundables en el area del proyecto, presentar resultados actualizados
al estudio realizado en el anno 2012 para el proyecto y determinar conceptualmente las
estructuras de drenaje requeridas para los respectivos cruces. En el documento ambiental
se presentan como conclusiones y recomendaciones del Estudio las siguientes:

1) El analisis hidrologico e hidraulico para la extension de la PR-5 en el municipio de
Bayamon analizo los efectos del proyecto sobre el Rio Hondo, el Rio Minillas y un
afluente sin nombre del Rio Minillas.

2) El caudal maximo calculado para la tormenta de 100 afios en el proyecto para el
Rio Hondo, el Rio Minillas y el afluente sin nombre del Rio Minillas fue de 66.00
m3/s, 95.90 m3/s y 32.30 m3/s respectivamente.

3) La extension propuesta de la carretera PR-5 en las cercanias del Rio Hondo
requerira la colocacion de una alcantarilla de caja de 258.6 metros de largo de dos
(2) celdas de 3.05 m x 3.05 m debajo del terraplén PR-5 propuesto y el reemplazo
de los dos (2) tubos de hormigén (RCP, por sus siglas en inglés) existentes de 84
pulgadas de diametro en el extremo aguas arriba de la interseccion PR-5 y PR-199.
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4)

5)

6)

7)

8)

Estas tuberias se sustituiran extendiendo la alcantarilla existente de 2 celdas 3.05
m x 3.05 m cajas debajo de la interseccion a una distancia de 48 metros.

Se debera colocar un canal de gaviones entre el extremo aguas abajo de la
alcantarilla propuesta y el extremo aguas arriba de la alcantarilla extendida en la
interseccion PR-5 PR-199 para proporcionar proteccion contra la erosion al alcance
del Rio Hondo. Ademas, una rampa en puente propuesta estara cruzando el canal
rectangular de gaviones.

La extension propuesta de la PR-5 también incluira un puente de ocho (8) tramos
sobre el Rio Minillas. En esta ubicacion la alineacion de la carretera propuesta es
paralela al Rio Minillas. El rio cruzara el puente desde el suroeste, doblara hacia el
este y cruzara el puente nuevamente hacia el este-sureste, antes de girar hacia el
este-noreste. El Rio Minillas cruza bajo el puente dos (2) veces. El puente propuesto
estara apoyado entre vanos por una fila de cuatro muelles de 1.52 metros de
diametro. Algunos de los muelles estaran ubicados cerca de las orillas del Rio
Minillas.

El nacimiento del rio Minillas, identificado en el Estudio H-H como afluente sin
nombre / tributario del Rio Minillas se vera afectado por el terraplén de la extension
de la PR-5 a través de una distancia de unos 750 metros. El flujo en este segmento
sera transportado por las siguientes estructuras hidraulicas:

* Una caja de hormigon armado de 2 celdas de 2.74 m x 2.13 m segmento de
alcantarilla de 255 metros de longitud.

* Un canal trapezoidal con una anchura de base de 12 metros, pendientes de
2H:1V y 99 metros de longitud.

* Una caja de 2 celdas de 2.44 m x 2.13 m segmento de alcantarilla de 150
metros de longitud.

Este estudio H-H demuestra que las mejoras propuestas no tendran un efecto
adverso sobre zonas designadas como inundables en el area del proyecto.

Este estudio de H-H muestra que, aunque hubo cambios en las elevaciones de
inundacion, estos no requieren ningin cambio significativo en las estructuras
hidraulicas propuestas previamente recomendadas para el proyecto. A tal efecto, el
estudio H-H establecio que el proyecto propuesto cumple con la seccion 7.07 del el
Reglamento Numero 13 de la Junta de Planificaciéon, al demostrar que los niveles
de la inundacion base en el area del proyecto no aumentan luego de su
construccion, con la excepciéon de un punto, cuyo incremento esta por debajo del
aumento permitido sobre la inundacion base, o sea 0.15 mts.

Concluyen que segun los resultados del estudio H-H, las obras presentadas no tendran un
efecto adverso en los niveles de inundacion en el area del proyecto; no obstante, una vez se
desarrollen los planos detallados de construccioén, el estudio H-H sera actualizado de ser
necesario, para confirmar el cumplimiento del proyecto con la regulacion estatal y federal
sobre zonas inundables.

xii. Segun se indica en la DIA, se utiliz6 el sistema de informacion geografica (GIS, por sus siglas
en inglés) de la Junta de Planificacion de Puerto Rico (JPPR) y de la Autoridad de Acueductos
y Alcantarillados para determinar la presencia de pozos de agua potable dentro de un radio
de 400 metros del area del proyecto. Los informes del DRNA muestran la presencia de un (1)
pozo de agua dentro del area bajo estudio. Dicho pozo es de la Autoridad de Acueductos y
Alcantarillados y ubica a unos 30 metros lineales del ROW del Proyecto.
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xiii. En el area del proyecto hay servicio de agua potable y alcantarillado sanitario. Las aguas
usadas son dirigidas hacia la Planta Tratamiento Regional de Bayamon. La capacidad de
disenio de la Planta de Tratamiento Regional de Bayamoén es de 40 MGD. Las nuevas
estaciones de peaje no requieren conexiones de agua y alcantarillado sanitario. Debido a la
localizacion propuesta para el proyecto se veran afectadas algunas lineas de alta tension que
se encuentran en el area. Estas seran relocalizadas para asi mantener el servicio de energia
eléctrica a los abonados del area, asi como al proyecto propuesto.

xiv. Con referencia a las rutas de acceso se menciona que el proyecto propuesto dara
continuidad a la carretera PR-148 que se construye desde la carretera PR-147, de Naranjito,
hasta la carretera PR-167, km. 14.9, de Bayamoén, y proveera una conexion con la PR-5 en
direccion a la PR-2 y PR-22, Autopista José de Diego. El propésito de este proyecto sera
proveer una ruta alterna para aliviar la congestion vehicular en las principales carreteras al
sur del municipio de Bayamon. Se espera que este proyecto provea un mejor acceso a los
residentes en la parte suroeste de Bayamoén, especialmente los que se dirigen hacia San
Juan. Ademas, este proyecto dara mejor acceso a los desarrollos residenciales Estancias de
Cerro Gordo, Valles de Cerro Gordo, El Cortijo, Ciudad Dorada y la Universidad
Interamericana Recinto de Bayamon. La extension a la carretera PR-5 sera una carretera de
cuatro (4) carriles (dos carriles en cada direccion) de 3.65 metros de ancho cada uno, con
paseo pavimentado de 3.00 metros de ancho a cada lado y paseos interiores de 1.80 metros
de ancho.

xv. Con el proposito de cuantificar el impacto potencial de las emisiones de monoéoxido de
carbono provenientes de los vehiculos de motor que transitaran la via propuesta, en enero
del ano 2000 se 1llevo a cabo un estudio de emisiones atmosféricas donde se seleccionaron
12 receptores ubicados proximos a desarrollos de uso residencial en el limite de la
servidumbre de paso de la carretera. Los resultados del estudio demostraron que las
emisiones de monéxido de carbono no excederian las Normas Nacionales establecidas por la
JCA. Ademas, las emisiones de material particulado causados por la operacion del proyecto,
provenientes principalmente del desgaste del material del pavimento, material de areas de
construccion cercanas a la carretera y erosion de las areas sin estabilizar circundantes a la
carretera, serian reducidas a través de la implementacion de medidas preventivas y de
mitigacion. Segun se indica en la DIA, la ACT encomendé a CMA Architects & Engineers LLC
(CMA) a llevar a cabo un Estudio de Emisiones de Mono6xido de Carbono (CO) en el area del
proyecto. Para ello, personal técnico de CMA visito la zona el 14 de septiembre de 2021 para
obtener los datos de campo necesarios para estimar los futuros niveles de monéxido de
carbono. El procedimiento utilizado para estimar las concentraciones de monéxido de
carbono fue utilizando el modelo informatico CALINE4 ('California Line Source Prediction
Model"). Este modelo dispersa matematicamente, en el area de la carretera circundante, una
cantidad de monoxido de carbono emitida por los vehiculos localizados en el area. En este
modelo se utilizan los factores de emisiones de la EPA, la geometria del sitio y las condiciones
de dispersion local que establece la meteorologia del sitio. Para obtener el factor de emision
de monoéxido de carbono para el ano de disenio (2046) se utilizé el modelo matematico
MOVESS3. El simulador “Motor Vehicle Emissions” (MOVES) de la EPA es un sistema de
modelado de emisiones de ultima generacion que estima las emisiones de fuentes moviles a
nivel nacional, de condado y de proyecto para contaminantes de criterio, gases de efecto
invernadero y toxicos del aire. Se determinaron seis (6) areas sensibles en el sitio. Los
receptores estan compuestos por areas residenciales ubicadas adyacentes al corredor del
proyecto. Concluyen que al igual que en el Estudio de Emisiones del afio 2000, los resultados
obtenidos en el nuevo estudio basados en el modelaje matematico, el flujo adicional de

Oficina de Gerencia de Permisos
PO Box 41118
San Juan, PR 00940 Pagina 17 de 36



GOBIERNO DE PUERTO RICO

Departamento de Desarrollo Econémico y Comercio

Oficina de Gerencia de Permisos
Num. Caso

2021-403771-DIA-000282

Determinacion de Cumplimiento Ambiental

vehiculos motorizados no causara una superacion de los niveles de CO en la zona por encima
de los estandares nacionales (NAAQS).

xvi. Para evaluar si la carretera propuesta representaba una carga social y ambiental
altamente desproporcionada y adversa para las comunidades ubicadas en el area donde se
propone el proyecto, la ACT llevo a cabo un Estudio Socioeconémico y de Justicia Ambiental
en la etapa de planificacion del proyecto. Segin se indica en la DIA, el estudio evaluo la
distribuciéon poblacional por parametros socioeconoémicos para los barrios por donde
discurriria el proyecto, encontrandose que seria necesario expropiar aproximadamente 74
residencias; sin embargo, se determiné que el proyecto no impactaria las residencias de los
sectores mas pobres del municipio, sino que beneficiaria estos sectores al brindarles una
nueva via de acceso hacia el pueblo y el area metropolitana. Con el propoésito de actualizar el
analisis realizado en el 2003, en julio de 2021 se completé un nuevo Estudio Socioeconémico
y de Justicia Ambiental, utilizando informacion obtenida de la Encuesta de la Comunidad
Americana (ACS, por sus siglas en inglés) para el periodo 2015-2019. Los datos
socioeconomicos de las comunidades ubicadas en el area donde se propone el proyecto (la
“comunidad de estudio”) fueron comparados con los datos del Municipio de Bayamon y del
Municipio de Toa Alta, la region de referencia (compuesta por los municipios de Bayamoén y
Toa Alta) y Puerto Rico, y ademas fueron comparados con los datos obtenidos de la ACS para
el periodo 2010-2014. El analisis llevado a cabo demostr6 que, en la mayoria de las
instancias, la comunidad de estudio presenta unos indicadores socioeconémicos superiores
a la region de referencia, los municipios por donde discurre la ruta propuesta, y Puerto Rico.
La comunidad de estudio presenta los niveles mas altos de ingreso, participacion laboral,
escolaridad, viviendas ocupadas, y costos de vivienda. Asi mismo, presenta una reduccion
poblacional menor que la region de referencia y Puerto Rico. Basado en el estudio realizado,
no hay evidencia de que el proyecto tendra un impacto negativo en la comunidad de estudio,
asi como tampoco presenta una carga social y ambiental altamente desproporcionada y
adversa para las comunidades ubicadas en el area donde se propone el mismo.

xvii. Entre los meses de junio y julio de 2021 se llevo a cabo un Estudio Socioeconémico y de
Impacto a la Comunidad para tomar en consideracion el impacto que el proyecto propuesto
pudiese tener en la comunidad, y para incorporar la participacion ciudadana desde una etapa
temprana del proceso. El estudio tiene como objetivo conocer como las personas en el area
de servicio perciben la comunidad y como entienden que el proyecto propuesto pudiera
afectarles. Como parte de la metodologia del estudio se estableci6é una franja de SO metros a
cada lado de la alineacion propuesta; esta area fue visitada y estudiada para desarrollar un
perfil de la comunidad, conocer los usos de terrenos y llevar a cabo una encuesta a hogares
y negocios. La encuesta se realizO en una muestra representativa de residentes y
comerciantes ubicados en el area de estudio. El tamano de la muestra consistié en 262
residencias (del total de 777 identificadas en el area de estudio) y 23 de los 28 negocios
identificados en el area de estudio. Los hallazgos del estudio muestran que:

e La mayoria de los residentes indicaron ser duenos del terreno (82.8%) o de la
estructura (83.6%).

e FEl 86.3% de los residentes clasificaron la calidad de vida en su comunidad como
buena o excelente.

e Se percibe que a los participantes les gusta su comunidad y municipio de
residencia. Ademas, prefieren ser propietarios. La mayoria de los encuestados
indicaron que si tuviesen que mudarse de su vivienda les gustaria que fuera en el
Municipio de Bayamoén (67.6%), mientras que un 1.9% indic6 Toa Alta. De las
personas que indicaron que se mudarian a uno de los dos municipios, el 58.2%
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indico que se mudaria dentro de su misma comunidad. La mayoria de los
participantes indico que, de tener que mudarse de su residencia, preferiria comprar
(56.1%) una propiedad.

e EIl 87% de las estructuras con negocios se encontraba en buenas o excelentes
condiciones.

e Solamente el 30.4% y el 21.7% eran duenos de la estructura y el terreno,
respectivamente.

e EI43.5% de los negocios se enfocaba en la industria de servicios de comida.

e Se percibe que a los negocios encuestados les gusta su comunidad y municipio
donde se ubican. El 66.7% de los negocios que indic6 que, si tuviese que realojarse
lo haria dentro del municipio de Bayamoén y Toa Alta y dentro de la misma
comunidad. Segun se indica en la DIA, de estos hallazgos se puede concluir que
existen varios factores que indican que los residentes tienen apego o disfrutan de
vivir en el lugar de estudio, y muestran apreciacion sobre la calidad de vida y
preferencias a permanecer dentro de la comunidad ante la eventualidad que el
proyecto requiera que sean realojados. De igual forma, los comerciantes preferirian
permanecer dentro de la misma comunidad en caso de que el proyecto requiera
que sean realojados.

2. Impacto Ambiental y Medidas de mitigacion expresadas en el documento ambiental:

i. La implantacion del proyecto propuesto conllevara impactos al ambiente que no pueden
ser evitados. Segun se indica en el documento ambiental, los cortes y relleno necesarios
para la construccion afectaran la topografia, la condicion de suelos y flora y fauna
existente. Se impactaran 13.5 cuerdas de bosque de galeria y 3.53 cuerdas (3.4 acres) de
cuerpos de agua. Se producira un aumento en el flujo de escorrentia pluvial hacia los
cuerpos de agua del area y sera necesaria la adquisicion de unas 126 propiedades (110
residencias y 16 negocios/instituciones) con realojo en las 110 viviendas.

ii. En la fase de construccion del Proyecto, se llevaran a cabo las actividades de movimiento
de material de la corteza terrestre tipicas para la construccion de una carretera, las cuales
se estiman un volumen de 850,000 metros cubicos. Segin se indica en el documento
ambiental, el material extraido sera depositado en un area designada y autorizada dentro
del proyecto para luego ser utilizado como relleno en el mismo. Se utilizaran como relleno
dentro del proyecto aproximadamente 670,000 metros cubicos y el sobrante sera
transportado en camiones cubiertos con toldos de lona en un area designada aprobada
por Ley. El material de la corteza terrestre sera excavado, en su gran mayoria mediante la
utilizacion de equipo pesado convencional. No obstante, aquellas areas donde se
identifiquen materiales excavables marginales o no excavables sera removidos por
martillos hidraulicos o neumaticos, y en algunos casos con productos expansivos.
Senalan, que no se contempla la utilizacién de explosivos, de su utilizacion ser necesaria
la misma se limitara a lo minimo y absolutamente necesario y se cumplira con todas las
normas y estatutos locales y federales.

iii. Las emisiones a la atmosfera durante la construccion consistiran principalmente en
material particulado y gases de combustion. En el area de construccion se mantendra un
camion tanque con agua para asperjar el area del proyecto cuando sea necesario. Los
vehiculos de carga estaran cubiertos con lonas, de manera que se evite al maximo los
escapes de polvo fugitivo hacia las zonas circundantes al proyecto. Los vehiculos se
mantendran cubiertos hasta el lugar de la disposicion final del material sobrante, si
alguno. Se tramitara y obtendra un plan para el control de particulas fugitivas (PFE) de
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acuerdo con las normas y reglamentos establecidos por la JCA, ahora bajo el DRNA.
Ademas, se le brindara mantenimiento preventivo a la maquinaria de construccion. De
esta manera el equipo trabajara de manera optima y se reduciran las emisiones de gases
de construccion.

iv. Se proponen instalar cuatro (4) generadores de energia eléctrica en los porticos de peaje
para usarse en casos de emergencia. Cada uno contara con una capacidad aproximada de
30 KW. Se estima que se utilizara el generador por un periodo de unas 500 horas por ano.
Segun se indica en la DIA, las emisiones calculadas para la operacion de dichos
generadores de energia eléctrica para casos de emergencia, asi como las generadas por los
vehiculos que circularan por la nueva carretera cumplen con los estandartes de calidad
de aire establecidos por la JCA. No obstante, para minimizar las emisiones de material
particulado se reglamentara el uso de toldos para cubrir la carga de los camiones que
transiten el area. Se pavimentara o cubrira con vegetacion las areas sin estabilizar
circundantes a la carretera. Referente a la conformidad del Proyecto con el Plan de
Implantacion de Calidad de Aire para Puerto Rico el cual adopta las normas federales
denominadas como Normas Nacionales de Calidad de Aire, y a base de ese criterio se
determiné el impacto del proyecto sobre la calidad del aire en el area. Segiin se indica en
la DIA a tenor con los resultados del Estudio de Emisiones realizado donde aparecen las
concentraciones de CO estimadas para el proyecto y comparar con los estandares de 35
ppm para una hora y 9 ppm para 8 horas, se deduce que al igual que en la DIA-F del 2003
la operacion de la propuesta extension a la carretera estatal PR-5 no causara impacto
ambiental significativo en la calidad del aire.

v. Se estima que sera necesario la instalacion de un tanque de unos 600 galones para el
almacenaje de combustible Diesel No. 2 en cada una de las estaciones de peaje. Dichos
tanques son para alimentar a los generadores de emergencia. Estos seran en acero e
instalados sobre el terreno. Estos cumpliran con los requerimientos de doble contencion
y/o dique secundario segin requerido en la reglamentacion federal 40 CFR 112 para
prevencion de derrames - “Spill Prevention and Countermeasure Plan” (SPCC).

vi. Segin la Evaluacion Arqueologica Fase 1A-1B preparada para el proyecto no se
identificaron recursos culturales en el predio a ser ocupado por el proyecto. Mediante carta
del 21 de octubre de 2021 el ICP, actualizo su endoso al Proyecto. No obstante, y segun
requerido por el ICP como medida de minimizacion de impacto y a tenor con las
responsabilidades y obligaciones que impone la Ley 112 del 20 de julio de 1988, segun
enmendada en caso de que, durante el desarrollo del proyecto, se descubra o impacte
algan deposito, elemento, estructura o vestigio de naturaleza arqueologica todo tipo de
actividad de excavacion, movimiento y remocion de la corteza terrestre en el area del
hallazgo sera paralizado y se notificara en un plazo de veinticuatro (24) horas al Consejo
de Arqueologia Terrestre.

vii. Segun se indica en el documento ambiental, el desarrollo del Proyecto no tendra impactos
significativos a corto y largo plazo sobre la flora y fauna terrestre, ya que los terrenos donde
se desarrollaria la Expansion Propuesta han sido deforestados por las actividades
autorizadas por parte del DRNA para la extraccion de material de la corteza terrestre que
se utiliza como cubierta diaria en el Sistema de Relleno Sanitario (SRS), y por otras
actividades complementarias a las operaciones de la instalacion. En su mayoria los suelos
expuestos en estos terrenos han sido muy impactados por los usos pasados y actuales. En
los limites de la Expansion Propuesta se proponen minimizar los impactos con la siembra
de vegetacion nativa con una franja de 10 m de ancho.
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viii. El Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA) en Certificacion de
Categorizacion de Habitat, emitida el 28 de octubre de 2021, indico que evalud la misma
a tenor con las disposiciones relacionadas con la fauna, la flora y sus habitats. Basado en
dichas leyes y reglamentos el DRNA concluy6 que el inventario de flora y fauna incluido es
de su satisfaccion, documentando de forma representativa la flora y fauna del lugar.
Ademas, el DRNA concurre con la determinacion que en el area del proyecto no hay
reportes de especies de flora y fauna Vulnerables o en Peligro de Extinciéon, asi como con
la Categorizacion de 13.5 cuerdas de bosques de galeria como Categoria 4 (Habitat Natural
de Valor Ecologico). De igual forma, el DRNA entiende que el resto del area del proyecto es
una calificada como Categoria 5 (Habitat Natural con Alto Potencial de Convertirse en
Habitat Esencial, Habitat de Alto Valor Ecologico o Habitat de Valor Ecolégico). Basado en
dicha determinacion el DRNA recomienda someter un Plan de Mitigacion con estrategias
para compensar por el impacto al area calificada como Categoria 4. Ademas de reforestar
las areas verdes del proyecto con especies de flora nativas o endémicas. Segun se indica
en el documento ambiental, debido a que el impacto del proyecto es uno inevitable, y a
tenor con el Reglamento 6765, supra, para la compensacion por las 13.5 cuerdas
clasificadas como Categoria 4 la ACT coordinara con el DRNA la cesion de habitat similar
de manera que no haya pérdida neta de la cantidad o calidad de habitat. Dicha mitigacion
se realizara con terrenos de igual o mayor valor ecolégico en proporcion de cantidad no
menor de 1:1. A tal efecto mediante carta del 2 de noviembre de 2021 la ACT presento al
DRNA su propuesta de Mitigacion mediante la adquisiciéon para cesion al DRNA de un
predio de terreno ubicado en la Reserva Natural Las Cabachuelas en Morovis. Para mitigar
por el impacto al resto del proyecto, oportunamente se sometera una solicitud de Permiso
Unico Incidental (PUI) el cual incluira planos y especificaciones con detalles de la
reforestacion para las areas verdes del proyecto que asi lo permitan. Se estima un impacto
a 3.53 cuerdas (3.4 acres) Cuerpos de Agua / Areas Jurisdiccionales bajo el Cuerpo de
Ingenieros de los Estados Unidos. Una vez definidas las obras en planos de construccion
y previo a cualquier actividad en dichas areas se obtendra el permiso de construccion de
obras por parte del Cuerpo de Ingenieros de los Estados Unidos. Las obras de minimizacion
y mitigacion por impacto a dichos cuerpos de agua, de ser requeridas, seran coordinadas
con dicha agencia federal a través de la Solicitud de Permiso Conjunta a ser sometida a
través del DRNA.

ix. La construccion del proyecto propuesto tendra un impacto en los niveles de ruido en la
zona del proyecto, particularmente en las zonas residenciales cercanas al area por donde
discurrira la nueva carretera. Segun se indica en la DIA, para cuantificar este impacto
potencial, en el afnio 2000 se llevé a cabo un Estudio de Ruido a lo largo de la alineacion
propuesta. Los resultados del estudio indicaron que los niveles aceptables de ruido para
la actividad propuesta segun los limites establecidos por la Administracion Federal de
Carreteras (FHWA, por sus siglas en inglés) serian sobrepasados en cinco (5) de los nueve
(9) receptores evaluados a lo largo de la ruta del proyecto, pero este impacto seria mitigado
con la construccion de paredes de atenuacion de ruido que bajarian estos niveles por
debajo de los limites establecidos. E1 5 de mayo de 2011 el Departamento de Estado de
Puerto Rico aprobo el Reglamento de Control de la Contaminacion Acustica, modificado y
preparado por la JCA con el fin de establecer las regulaciones para el control, reducciéon y
eliminacion del ruido nocivo para la salud y el bienestar publicos, de acuerdo con la Ley
de Politica Publica Ambiental.

Se obtuvo los niveles de ruido actuales el 14 de septiembre de 2021. Utilizando los datos

de campo obtenidos, los resultados del Estudio de Trafico elaborado por Steer, y la

informacion proporcionada por The Highway Capacity Manual o HCM (Transportation
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Research Board, 2010), se estimaron los futuros impactos de ruido del proyecto propuesto.
Condicion con volumenes futuros proyectados (ano 2046 para la configuracion existente y
para las alternativas consideradas. Para llevar a cabo el estudio, se realizé una visita de
campo para medir los niveles de ruido actuales. Los resultados obtenidos se utilizaron
para determinar el impacto de las alternativas de proyecto propuestas en los receptores.
Siete (7) receptores fueron elegidos fisicamente a lo largo del corredor del proyecto
propuesto para la simulacion del programa TNM 2.5. Los datos utilizados para estos siete
(7) receptores representativos se obtuvieron del punto de muestreo de caracteristicas
similares mas cercano. Se estimaron los niveles de ruido existentes en dichos puntos de
muestreo. Cuando se identifican los impactos del ruido del trafico, se considerd la
reduccion del ruido y se evalué su viabilidad y razonabilidad. En el informe se
determinaron y analizaron alternativas para reducir los impactos en los niveles de ruido
identificados al dar peso a los beneficios y costos de la reduccion y los efectos sociales,
econémicos y ambientales generales mediante el uso de medidas de reduccion del ruido
factibles y razonables para la toma de decisiones. En el documento ambiental indican que
el informe muestra la ubicacion aproximada de los segmentos con recomendacion de
paredes de atenuacion de ruido como medida de atenuacion de ruido. Esta se recomienda
para las areas cubiertas por los receptores 1 (Villa Rica), 3 (Ciudad Interamericana), 6 (El
Cortijo Oeste) y 7 (Cerro Gordo). Estas barreras tienen un costo aproximado de
$3,942,986. Indican que al igual que en el Estudio de Ruido preparado para el proyecto
en el 2000 este también recomendaba paredes de atenuacion de ruido en segmentos
similares excepto en Ciudad Universitaria pues dicha urbanizacion no existia en ese
entonces.

x. La Declaracion de Impacto Ambiental (DIA JCA-01-0038 ACT) aprobada en diciembre 2003
establecio en su resumen de alternativas el nimero de estructuras a ser afectadas en aquel
momento. De las cinco (5) alternativas que fueron evaluadas, las Alternativas 3 y 4
impactaban un numero menor de estructuras; sin embargo, estas requerian una mayor
relocalizacion de utilidades, reflejando su impacto en un mayor costo por kilometro. El
analisis de estructuras afectadas fue actualizado al afio 2021 utilizando fotografias aéreas
recientes. Segun se indica en la DIA, los estimados de estructuras afectadas se muestran
nuevamente para las cinco (5) alternativas previamente estudiadas, para ofrecer una
comparacion entre las rutas, el crecimiento del area y los impactos asociados. Se estima
que los cambios entre los datos del 2003 y los datos actuales obedecen a la utilizacion de
mejores y actualizadas capas de informacion, como fotografias aéreas y mapas de
propiedades, asi como nuevos desarrollos en la zona, particularmente en la franja
propuesta para la Alternativa 3. Todas las alternativas sufrieron un incremento en el
numero de estructuras (residencias/negocios instituciones) a ser afectadas, siendo las
Alternativas 2 y 2A las que reflejan los menores cambios. Senalan que la Alternativa 2A
incluye un ajuste menor en la alineacion para evitar impacto a propiedades en la
comunidad El Cortijo. La alineacion actual impactara la estructura donde ubica la
Academia Santa Maria del Camino, que cerré operaciones y el Departamento de Estado
certifico la disolucion de la corporaciéon presentada. Para la demolicion de las estructuras
se contratara personal especializado que inicialmente evaluaran las estructuras para
asegurarse que no tienen asbesto o plomo y que observen un protocolo estricto en la etapa
de demolicion de las estructuras, para el control de ruido y emisiones y el manejo adecuado
del material demolido. También se obtendran los correspondientes permisos necesarios
para llevar a cabo esta actividad.

En la etapa de Adquisicion de Propiedades, se preparara un Plan de Adquisicion y Realojo,
el cual tomara en consideracion los hallazgos y recomendaciones de los documentos
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ambientales. Dicho Plan de Adquisicion también considerara los mecanismos y beneficios
contenidos en el Uniform Relocation Act para la Adquisicion de Propiedades y Realojo de
familias afectadas por el proyecto. El proceso de la adquisicion de terrenos y estructuras
para el desarrollo del proyecto utilizara las politicas y parametros de la ley federal de
Asistencia para el Realojo Uniforme. Este proceso requiere una verificacion del area
necesaria para ser adquirida, una tasaciéon de la propiedad por tasadores profesionales,
una determinacion de cual es la justa compensacion por la adquisicion, realizacion del
pago por la propiedad y proteccion de los derechos de los duefios en un proceso de
expropiacion. También incluyen la asistencia y beneficios para familias a ser realojadas
que necesiten ayuda para un realojo de vivienda conforme a los parametros establecidos
en dicha ley.

xi. Las luminarias a ser instaladas corresponden al alumbrado publico para carreteras el cual
cumplira con los requerimientos correspondientes indicados en el Articulo 9 de la “Ley
para el Control y la Prevencion de la Contaminacion Luminica” Ley Num. 218 de 9 de
agosto de 2008, segun enmendada. Segun se indica en la DIA, dichas luminarias no son
apreciables desde bahias, playas y lagunas. Tampoco se proponen luminarias en parques
deportivos. Por tanto, no se contempla impacto sobre la contaminacién luminica existente.

xii. Actualmente, la escorrentia del lugar drena por medio de la pendiente de las calles
existentes, hasta los terrenos colindantes. Luego drena de forma natural hasta el Rio
Hondo y Rio Minillas. Existen ademas canales y quebradas que recogen aguas de
escorrentia de lugares fuera del proyecto y las llevan hasta el Rio Hondo y Minillas de
forma correspondiente. Segun se indica en la DIA, durante el proceso de construccion se
obtendra del Area de Calidad de Agua del DRNA el correspondiente Plan de Control de
Erosion y Sedimentacion (Plan CES). Al ser este plan implementado se minimizara la
cantidad de sedimentos que podrian llegar hasta el cauce del Rio Hondo y Minillas, para
asi preservar la calidad de la corriente de los rios. Dado que el area necesaria para la
servidumbre de la carretera es mayor de cinco (5) acres, el contratista solicitara el permiso
federal de "National Pollutant Discharge Elimination System" (NPDES) para descarga de
aguas de escorrentia provenientes de proyectos de construccion y preparara el Plan de
Prevencion de Contaminacion de Aguas de Escorrentia (SWPPP, por sus siglas en inglés).
Durante la operacion de la carretera propuesta, la escorrentia drenara de forma controlada
por medio de la pendiente de la carretera hasta los drenajes que se construiran en el
proyecto que a su vez descargaran por medio del alcantarillado pluvial hasta los cuerpos
de agua identificados en el area del proyecto. La carretera estara pavimentada por lo que
la cantidad de sedimentos provenientes de la operacion de esta sera minima. Las areas
que queden expuestas seran sembradas con grama lo que minimizara la erosién de los
suelos.

xiii. En la evaluacion de transito realizada en el ano 2003 los datos para dos (2) segmentos de
la carretera estatal PR-167 fueron recopilados por la Oficina de Recopilacion y Analisis de
Transito de la ACT. Los datos para el primer segmento, localizado entre la Avenida
Magnolia y la carretera PR-840, fueron recopilados para mayo de 1997, mientras que los
datos para el segundo segmento, localizado entre las carreteras PR830 y PR-829, fueron
recopilados para julio de 1999. Segun los datos suministrados y observaciones en el
campo, ya para finales de la década del 1990 ambos segmentos se encontraban
congestionados en las horas pico matutina y vespertina, anticipandose que funcionaba en
un nivel de servicio (Level of Service, o LOS) F, donde el volumen de demanda es mayor
que la capacidad de la carretera, el flujo vehicular es interrumpido debido en las
intersecciones semaforizadas, y la formacion de la fila no permite el movimiento libre de
los motoristas. Este comportamiento en la carretera PR-167 se repetia desde el Rio La
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Plata hasta la carretera PR-22. Mas de 20 anos mas tarde, y tomando en consideracion el
crecimiento poblacional y el desarrollo de la zona desde que el proyecto fue originalmente
propuesto, es de esperarse que las condiciones de transito en la carretera PR-167 hayan
empeorado y que la via contintie operando en un nivel de servicio F. Segiin se indica en el
documento ambiental, para evaluar las condiciones de transito actuales, la ACT comisiono6
en el 2021 un nuevo estudio de transito cuyos resultados se resumen a continuacion: Para
realizar el estudio se analizaron los datos de la ACT sobre conteos de transito en abril de
2019 y noviembre 2020 en siete (7) puntos a lo largo de la carretera PR-167 y la carretera
PR-199 en el area del proyecto: Carretera PR-167 entre la PR-2 y la Avenida Magnolia;
Carretera PR-167 entre la PR-840 y el kilometro 18.2 de la avenida Las Cumbres;
Carretera PR-199 entre la PR-167 y la avenida Los Dominicos; Carretera PR-167 entre la
PR-830 y el kilometro 16.1 de la avenida Las Cumbres; Carretera PR-167 entre la PR-829
(norte) y el kilometro 15.3 de la PR-830; Carretera PR-167 entre la PR-829 y el limite
municipal (kilometro 14.1); y Carretera PR-167 entre la carretera PR-827 y el limite
municipal. Utilizando estos datos, se calcularon los niveles de servicio para secciones de
las carreteras PR-167 y PR-199. El analisis realizado y los resultantes LOS y tiempos de
viaje demostraron que la extension propuesta para la carretera PR-5 mejorara la operacion
futura en las carreteras PR-199 y PR-167, que actualmente son los principales accesos a
la carretera PR-5 existente. Ademas, no solamente la extension propuesta proveera un
acceso alterno a la carretera PR-5 existente, sino que el analisis en la secciéon norte de la
carretera PR-167 demuestra que las velocidades mejoraran en dicha ruta, ya que se espera
que la carretera PR-5 existente y la extension propuesta capturen el transito actual que
discurre por la PR-167.

xiv. Como parte del analisis del impacto ambiental en el documento ambiental se presenta un
resumen de las medidas de mitigacion a implantarse en las diferentes fases el proyecto.
Se indica que, una vez obtenida la certificaciéon de cumplimiento ambiental, se procedera
con las fases de disefio, adquisicién, construccion y operacion, sucesivamente. Durante
esas fases se realizaran estudios mas detallados y se tramitaran permisos requeridos con
el propésito de evitar, reducir y compensar los efectos adversos del proyecto sobre los
recursos naturales y culturales, y sobre el ambiente socioeconémico. De igual manera,
senalan que se consideraron una serie de medidas asociadas a proyectos de
transportacion, especialmente de vias tipo expreso, y otras medidas, temporales o
permanentes, que son especificas para el proyecto. También senalan que, todas estas
medidas son compromisos ambientales que se han de cumplir durante las fases
mencionadas, segin sean aplicables, en coordinacion con las agencias, las entidades y
personas concernientes. Gran parte de estas medidas se incluiran en los documentos de
contrato de construccion. Destacan que durante las fases de disefio se pueden lograr
ajustes de las alineaciones horizontales y verticales, de la seccion tipica (ancho) y de la
geometria de las intersecciones para evitar o reducir los impactos. A tal efecto, para
minimizar y/o mitigar los impactos al ambiente que pudiera causar el proyecto propuesto
senalan que se implantaran las siguientes medidas de mitigacion:

e Coordinar con el DRNA el Plan de Mitigacion para compensar por el impacto al area
calificada como Categoria 4 y cualquier otro requisito, como corte de arboles.
Ademas de reforestar las areas verdes del proyecto con especies de flora nativas o
endémicas.

e Llevar a cabo la obra e implantar las medidas de mitigacion requeridas por el
Cuerpo de Ingenieros de los Estados Unidos en el permiso de construcciéon para
las obras en cuerpos de agua bajo su jurisdiccion.
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Implantar medidas de control para evitar la erosion del terreno que quede expuesto.
Obtener aprobacion al Permiso Unico Incidental e implementar las medidas
establecidas en el Plan para el Control de la Erosion y Sedimentacion segun los
requisitos de la JCA, asi como también en el Plan para el Control de la
Contaminacion de Aguas de Escorrentia seguin los requisitos de la EPA.

Durante la fase de disefio, se realizaran los estudios de suelos/geotécnicos
correspondientes para determinar sus condiciones y que presente
recomendaciones para, de haberlas, evitar deslizamientos y asentamiento durante
la etapa de construccion y operacion del proyecto.

Utilizar cubiertas de plastico o lona en los vehiculos que transporten material de
la corteza terrestre para evitar emisiones polvo fugitivo. Ademas de asperjar agua
con la regularidad necesaria en las vias de rodaje que no estén pavimentadas.
Obtener de la JCA un Permiso de Fuentes de Emision.

Proveer mantenimiento preventivo a los equipos de construccion para evitar
emisiones de gases de combustion estos y reducir los ruidos excesivos.

Preparar ejecutar un Plan de Mantenimiento de Transito para mantener el flujo
vehicular en las vias existentes.

Construir las obras e implementar las recomendaciones acordadas con el DRNA
para el (los) Estudio(s) Hidrologico-Hidraulico con el fin de mitigar el impacto en
los cuerpos de agua del area en cuanto al manejo en escorrentia pluvial causado
por la impermeabilizacion del area.

Se establecera un horario de trabajo que no conflija con las horas de descanso de
los residentes.

La maquinaria y vehiculos para utilizar durante la fase de construccion deberan
estar en optimas condiciones, en especial su sistema de combustién y tubo de
escape. De ser viable, se instalaran silenciadores.

Instalar las paredes de atenuacion de sonido segun establecido en el Estudio de
Ruido.

Preparara un Plan de Adquisicion y Realojo, tomando en consideracion los
hallazgos y recomendaciones de los documentos ambientales, asi como también
los mecanismos y beneficios contenidos en el Uniform Relocation Act para la
Adquisicion de Propiedades y Realojo de familias afectadas por el proyecto.

Si durante el desarrollo del proyecto, se descubre o impacta algun deposito,
elemento, estructura o vestigio de naturaleza arqueologica todo tipo de actividad
de excavacion, movimiento y remocion de la corteza terrestre en el area del hallazgo
sera paralizado y se notificara en un plazo de veinticuatro (24) horas al Consejo de
Arqueologia Terrestre.

Durante la fase diseno se realizara una evaluacion de las estructuras a demolerse
para determinar si contienen asbesto o pintura con base de plomo o si hay otros
materiales toxicos. A la vez, se realizaran evaluaciones de los terrenos que tienen
potencial de estar contaminados. Los contaminantes se removeran y dispondran
segun el plan que apruebe la JCA o la USEPA, segun aplique.

Durante la construccion los contratistas deberan implantar un Plan de Re-Uso y
Reciclaje aprobado por el DRNA-ADS.
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o Realizar estudios geotécnicos necesarios para identificar aquellas medidas que

sean necesarias implementar e incorporara al disefio civil/estructural.

o El material de la corteza terrestre sera excavado, mediante la utilizacion de equipo

pesado convencional. Aquellas areas donde se identifiquen materiales excavables
marginales o no excavables sera removidos por martillos hidraulicos o neumaticos,
y en algunos casos con productos expansivos. No se contempla la utilizacion de
explosivos, de ser necesario se limitara a lo minimo y absolutamente necesario y el
contratista a cargo debera cumplir con todas las normas y estatutos locales y
federales.

e Se cumplira con las recomendaciones, segin apliquen, indicadas por el DRNA en

su carta de 25 de octubre de 2022.

3. Alternativas consideradas en conjunto con la alternativa seleccionada.

i. Se estudiaron cinco diferentes alternativas, ademas de la alternativa de No Accion para la
alineacion de la extension a la carretera PR-5. El impacto ambiental es similar en cada
una de las alternativas teniendo como diferencia la cantidad de arboles a impactarse y el
volumen en el movimiento de terreno. A continuacion, se describen cada una de ellas.

a)

b)

<)

Alternativa de No accion: El Municipio de Bayamoén es uno de los municipios con
mayor numero de habitantes en Puerto Rico. Esto sumado a la gran cantidad de
desarrollos comerciales del area son los factores que mayormente afectan los
volimenes de transito en el area. Actualmente, las carreteras circundantes al area
del proyecto, PR-167 y PR-199, estan operando a niveles de servicio no adecuados lo
que causa las congestiones de transito conocidas por todos en las horas pico. Al
anadir el esperado aumento en poblacion segin las proyecciones de la Junta de
Planificacion, el flujo de vehiculos de motor a través de estas vias resultaria imposible
durante las horas pico. La no construccién del proyecto propuesto resultaria en
inutilizar el tramo de la PR-167 desde el kilometro 14.6 hasta la interseccion con la
PR-199 en los periodos pico de la manana y tarde resultando asi en tardanzas de los
usuarios a sus lugares de trabajo, citas médicas, escuelas, etc. Por estas razones esta
alternativa no fue recomendada.

Alternativa Numero 1: La ruta propuesta en esta alternativa incluye una interseccion
con la propuesta Carretera Estatal PR-148 con la PR-167. La alineacién sigue en
direccion Este pasando a aproximadamente 350 metros al Sur de la Calle Esmeralda
de la Urbanizacion Valles de Cerro Gordo, continuando en direcciéon Este por
alrededor de 400 metros. La alineacion gira hacia el Norte y continta hacia la
Urbanizacion El Cortijo en direccion Noreste a través de un corredor propiedad de la
Autoridad de Carreteras y Transportacion hasta la interseccion con la Carretera
Estatal PR199. Esta alineacion tiene una longitud aproximada de 5.10 kilometros.
Esta alternativa requeriria la construccion de dos intersecciones con carreteras
existentes. Alrededor de siete puentes serian construidos incluyendo uno sobre la
Carretera Estatal PR-830 y otro sobre la Calle Numero 17 de El Cortijo. La propuesta
estacion de peaje seria construida cerca de la interseccion con la PR-830.
Aproximadamente 173 estructuras, incluyendo 157 residencias se verian afectadas
por la construccion de esta alternativa. La alternativa numero uno no fue
recomendada debido a la cantidad de puentes que seria necesario construir y la
cantidad de estructuras - residencias que se afectarian.

Alternativa Numero 2: Esta alternativa comienza en el mismo punto que la anterior
siguiendo en direccién Este, pasando alrededor de 320 metros al Sur de la Calle
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d)

Esmeralda de la Urbanizacion Valles de Cerro Gordo, entonces gira hacia el Norte
hasta llegar a la Carretera Estatal PR-830. En este punto gira hacia el Noreste para
pasar a través del corredor de El Cortijo hasta llegar a la PR-199. Esta alineacion
posee una longitud aproximada de 5.01 kilometros. Esta alternativa incluye una
interseccion con la PR-830. Esta interseccion le brindara acceso a los desarrollos
residenciales existentes y propuestos para el area y a la Universidad Interamericana
Recinto de Bayamoén. Esta alternativa también incluye una plaza de peaje en un area
cercana a la interseccion con la PR-830. Esta alineacion contempla la construccion
de 6 puentes: uno sobre la PR-167, uno sobre la PR-829, otro en el camino Municipal
en el Sector El Ocho, otro cercano a la PR-830, otro sobre la Calle Numero 17 de El
Cortijo y otro sobre la PR-199. Se estima que el movimiento de terreno para esta
alternativa seria de 400,000 metros cubicos. Para reducir sobrante de terreno se
contempla utilizarlo para suavizar las pendientes a lo largo de la ruta. El proyecto
impactaria 126 estructuras incluyendo 112 residencias. Esta alternativa no fue
recomendada debido al volumen de movimiento de terreno y a la cantidad de
residencias a afectarse.

Alternativa Numero 2A: Esta alternativa es similar al nimero 2 pero al llegar al area
de Valles de Cerro Gordo la alineacion fue desplazada 160 metros hacia el Este. Para
evitar impactos a la Academia Santa Maria del Camino, la alineacion fue movida 150
metros al Norte de la Carretera Estatal PR-840. La carretera continuara en direccion
Noreste para pasar a través del corredor existente en la Urbanizacion El Cortijo hasta
llegar a la PR-199. Esta alineacion tiene una longitud de 5.07 kilometros. Esta
alternativa también incluye una interseccion con la Carretera Estatal PR-830 que
brindara acceso al Recinto de Bayamon de la Universidad Interamericana y a varios
desarrollos residenciales existentes y propuestos en el area. Los puentes e
intersecciones de esta alternativa son los mismos a los propuestos en la alternativa
numero 2. La alternativa 2A impactara 126 estructuras incluyendo 112 residencias.
Esta alternativa minimiza los impactos a residencias en la urbanizacién El Cortijo.
Estas residencias estan localizadas en las calles 9, 9A, 9By 14 de El Cortijo. Se estima
que el movimiento de terreno para esta alternativa sera de 178,265 metros cubicos.
Para reducir sobrante de terreno se contempla utilizarlo para suavizar las pendientes
a lo largo de la ruta.

Alternativa Numero 3: La alineacion incluye una interseccion en la PR-167
continuando hacia el este a través de un corredor entre las Urbanizaciones Valles y
Estancias de Cerro Gordo. La ruta continua hacia el Noreste pasando 250 metros al
este del corredor de El Cortijo hasta llegar a la PR-199. Esta ruta tiene una longitud
de 4.90 kiléometros. Esta alternativa afecta 205 estructuras, incluyendo 195
residencias y alrededor de 20 lineas del tendido eléctrico. Debido al limitado espacio
que se posee con esta alternativa, la relocalizacion de las lineas seria igual de dificil
y costoso que la construccion de la carretera misma. Por estas razones esta
alternativa no fue recomendada.

Alternativa Numero 4: Al igual que las alternativas anteriores, la alineacion incluye
una interseccion con la PR-167. La alineacién corre en direccion Este pasando al Sur
de Valles de Cerro Gordo. Aproximadamente 500 metros de la alternativa niumero 3
la ruta gira hacia el Noreste hasta llegar a la Urbanizacion El Cortijo. En El Cortijo la
ruta toma el corredor existente en el area hasta llegar a la PR-199. La localizacion de
esta alternativa requerira la construccion de varias intersecciones y puentes debido
a la gran cantidad de carreteras y caminos locales existentes a lo largo de la ruta. El
movimiento de terreno se estima en 1,050,000 metros cubicos por encima del
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obtenido en las actividades de corte. Sera necesario obtener material de relleno de
algtin punto fuera del proyecto. La ruta impactara aproximadamente 176 estructuras,
incluyendo 183 residencias. Debido al volumen de material de relleno necesario para
el proyecto, y a la cantidad de residencias a impactarse esta alternativa no fue
recomendada.

g) Alternativa Numero 5 -Ensanche Carretera Estatal PR-167: Actualmente, la Carretera
Estatal PR-167 es la via principal que conecta al Municipio de Bayamon con los
Municipios de Naranjito y Comerio. Esta carretera posee dos carriles en ambas
direcciones hasta aproximadamente el kilometro 14.6 en donde posee un carril en
cada direccion. En ambos lados de la carretera se han establecido diferentes tipos de
estructuras del tipo comercial, institucional, religioso y gubernamentales. Estas
estructuras y sus facilidades de estacionamiento han ocupado el espacio disponible
en ambas margenes de la carretera por lo que no existe espacio para ensanchar la
misma. Para poder ensanchar la PR-167 y proveer capacidad suficiente para manejar
el volumen de transito actual y futuro seria necesario la expropiacion y demolicion de
estas estructuras. Esto causaria el inconveniente de eliminar los comercios, oficinas
y escuelas que le brindan bienes y servicios a los residentes de areas aledanas y
demas pueblos que se comunican a través de la PR-167. El expropiar estos comercios
no solo elevaria el costo de construccion del ensanche, sino que afectaria a los
residentes del area que tendrian que viajar largas distancias para recibir los servicios
que actualmente reciben de los comercios existentes a lo largo de la PR-167. El
ensanche de la PR-167 generaria un impacto econdémico negativo a cambio de
aumentar la capacidad de manejo de trafico de una carretera existente. Por las
razones antes expuestas, esta alternativa no fue recomendada.

h) Alternativa Recomendada: En términos de costo por kiléometro, tiempo de viaje y area
a ser utilizada, todas las alternativas son similares. La diferencia basica en cuanto
impacto ambiental estribaba en el volumen de movimiento de terreno. A mayor
volumen de tierra a ser removido mayor sera el impacto ambiental en el area.
Referente al impacto a propiedades todas las alternativas sufrieron un incremento en
el namero de estructuras (residencias/negocios-instituciones) a ser afectadas, siendo
las Alternativas 2 y 2A las que reflejan los menores cambios. La alternativa
recomendada lo es la 2A es la que menor volumen de movimiento de tierra necesitara.
Ademas, ahora incluye un ajuste menor en la alineacion para evitar impacto a
propiedades en la comunidad El Cortijo. Por tanto, al mover menos cantidad de
terreno se disminuye el tiempo de construccién y el ruido durante la etapa de
construccion al igual que los impactos asociados al uso de equipo pesado de
construccion. Ademas, se reduce la deforestacion y como consecuencia la cantidad
de sedimentos que pudieran alcanzar los cuerpos de agua del area, asi como el polvo
fugitivo en la etapa de construccion.

IV. DERECHO APLICABLE

Bajo el Articulo 6.1 de la Ley 161 se crea la Junta Adjudicativa de la Oficina de Gerencia de
Permisos, como organismo adscrito a dicha Oficina, delegandosele la responsabilidad de evaluar
y adjudicar solicitudes de caracter discrecional.

Para propositos de la Ley 161, la “Determinacion de Cumplimiento Ambiental” es toda
determinacion que realiza el Director Ejecutivo de la Oficina de Gerencia de Permisos o la Junta
Adjudicativa, como parte de una determinacion final, en donde certifica que la agencia
proponente ha cumplido con los requisitos sustantivos y procesales del Articulo 4(B)(3) de la Ley
Oficina de Gerencia de Permisos
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416-2004, segun enmendada, conocida como la “Ley sobre Politica Publica Ambiental”, y con los
reglamentos aplicables. En especifico el Art. 8.5 de la Ley Num. 161, segiin enmendado le concede
a la Junta Adjudicativa, el deber de tomar la decision de cumplimiento ambiental en los casos
presentados ante ésta.

“l...] en caso de que el documento ambiental sometido sea una Declaracion de Impacto
Ambiental (DIA), la Division de Evaluaciéon de Cumplimiento Ambiental evaluard la
DIA y remitira sus recomendaciones a la Junta Adjudicativa para que ésta emita la
determinacion sobre la misma, la cual serd un componente de la determinacion final
sobre la accion propuesta.”

La Constitucion de Puerto Rico, en su Articulo VI, Seccion 19, dispone que “[s]era politica publica
del Estado Libre Asociado la mas eficaz conservacion de sus recursos naturales, asi como el
mayor desarrollo y aprovechamiento de los mismos para el mayor beneficio de la comunidad...”
En virtud de ello se aprobé la Ley Num. 416 de 22 de septiembre de 2004 (“Ley Num. 416”), segiin
enmendada, también conocida como Ley Sobre Politica Publica Ambiental, la cual se creo, entre
otras cosas, para “atender de modo integral los asuntos concretos que se plantean en el pais en
relacion con la administracion del medio ambiente.” Mision Ind. P.R. v. J.C.A., 145 D.P.R. 908
(1998).

A fines de cumplir con el propoésito de implantar la politica publica ambiental de Puerto Rico se
cre6 la JCA, la cual tenia, entre sus responsabilidades, la obligacién de evaluar las acciones
gubernamentales que impacten el medio ambiente. A tenor con la Ley Num. 161-2009, la OGPe,
y/o la Junta Adjudicativa, se convierte en la entidad gubernamental con la experiencia para
evaluar el cumplimiento ambiental.

De conformidad con el Articulo 4(B)(3) de la Ley Num. 416, supra, todos los departamentos,
agencias, corporaciones publicas, municipios e instrumentalidades publicas del Gobierno de
Puerto Rico, antes de efectuar cualquier accion promulgar cualquier decision gubernamental que
afecte significativamente la calidad del medio ambiente, estan obligados a realizar una
declaracion escrita y detallada sobre el impacto ambiental de la accion propuesta o la decision a
promulgarse. P.C.M.E. vs. J.C.A., 2005 T.S.P.R. 202 (2005).

Lo antes expuesto implica que la DIA debe contener una discusion de los impactos ambientales
significativos que conlleva la accion propuesta. Por tanto, al requerirse la preparacion de una
DIA, se presume que existe la probabilidad de que la accion propuesta puede ocasionar un
impacto significativo sobre el ambiente, de lo contrario no seria requerido la preparacion de dicho
documento, pudiéndose requerirse la preparacion de una “Evaluacion Ambiental”. De
conformidad, en Hernandez vs. Centro Unido de Detallistas, supra, el Tribunal Supremo dispuso
que:

“l...] el tramite de preparar una declaracién de impacto ambiental, ésta reservado
para aquellas ocasiones en que, por la gran magnitud del impacto ambiental de la
accion propuesta, (impacto significativo o sustancial), no sélo se requiere un andlisis
mas riguroso de la accién, sino también que se examinen alternativas a la misma’.

Por ello, es importante senalar que de la totalidad del expediente administrativo y del contenido
de la DIA debe surgir que dichos impactos han sido evaluados y discutidos adecuadamente,
correspondiéndole a la OGPe determinar la adecuacidad de la discusion y evaluacion de los
mismos. Confirmando esto, en P.C.M.E. v. J.C.A., supra, el Tribunal Supremo indic6 que:

“Al evaluar la adecuacidad de una DIA, la Junta de Calidad Ambiental no tiene que
llevar a cabo “un andlisis matemdtico preciso o perfecto que garantice que el proyecto
propuesto no ha de tener impacto ambiental adverso alguno. Lo que se persigue es
que la declaracién de impacto ambiental provea informacion suficiente que ponga en
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perspectiva las consecuencias, tanto favorables como desfavorables, de la accién
gubernamental propuesta”. Misién Ind. P.R. v. J.C.A., supra.

Por otro lado, con el propésito de establecer un proceso ineludible para dar cumplimiento a lo
establecido en el articulo 4(B)(3) de la Ley de Politica Publica Ambiental, la JCA aprobé el
Reglamento Num. 8858 de 23 de noviembre de 2016, conocido como el “Reglamento para el
Proceso de Evaluacion Ambiental” “RPEA”. De conformidad, el RPEA en su Regla 137, “Contenido
de la determinacion de cumplimiento ambiental”, expresa que “[l]a determinacion de
cumplimiento ambiental debera incluir como minimo lo siguiente: 1. Descripcion de la accion
propuesta; 2. expresion de cual o cuales fueron los impactos evaluados; 3. Alternativas
consideradas en conjunto con la alternativa seleccionada; 4. Medidas de mitigacion expresadas
en el documento ambiental; 5. Determinacion de cumplimiento; 6. Condiciones aplicables,
incluyendo las recomendadas por las agencias gubernamentales concernidas; 7. Fecha de
determinacion; 8. Fecha de notificacion; y 9. Cualquier otro requisito adicional requerido por ley”.
Asi pues, se establecen garantias minimas en el proceso de evaluacion ambiental en cuanto al
contenido de la DIA, el proceso de participacion publica y las determinaciones que ha de tomar
la OGPe al evaluar la adecuacidad o falta de ésta en la DIA.

En el mismo ambito, la Orden Ejecutiva Num. OE-2017-003 del Gobernador de Puerto Rico, Hon.
Ricardo Rosellé Nevares del 2 de enero de 2017 mediante la cual declaro una emergencia en
cuanto a la infraestructura de Puerto Rico y ordeno la utilizaciéon de un proceso expedito al
amparo de las disposiciones de la Ley Num. 76-2000, segin enmendada, para el desarrollo de
proyectos que fomenten una nueva o mejorada infraestructura para la prestacion de servicios a
la ciudadania y para el desarrollo econémico de toda la Isla. La Orden Ejecutiva 003, ademas de
incorporar de manera no taxativa o limitada ciertas categorias de proyectos de infraestructura
cobijados por la misma, crea un Subcomité Interagencial de Cumplimiento Ambiental por Via
Acelerada (“Subcomité”), en el cual delega la evaluacion de los documentos ambientales
presentados para cualquier proyecto al amparo de dicha Orden Ejecutiva. El antedicho
Subcomité, segiin reza la Orden Ejecutiva 003, estara integrado por un funcionario de la Junta
de Calidad Ambiental (“JCA”), la Junta de Planificacion (“JP”), el Departamento de Recursos
Naturales y Ambientales (“DRNA”), la Oficina de Gerencia de Permisos (“OGPe”) y cualquier otro
funcionario que designe el Gobernador; delegando en estos la adopcion de medidas transitorias
y la toma de decisiones necesarias para cumplir con la orden ejecutiva 003. Por otro lado, y de
manera integrada, mediante la Orden Ejecutiva Num. OE-2017-004 del 2 de enero de 2017, se
crea el Grupo Interagencial de Proyectos Criticos del Siglo XXI adscrito a la Oficina del
Gobernador. Por su parte, la Seccién 504 del Titulo V de PROMESA también ordena la creacion
de un Subcomité Interagencial de Cumplimiento Ambiental (“Subcomité-Titulo V”), en el cual
delega la evaluacion de los documentos ambientales presentados para cualquier Proyecto Critico-
Titulo V.

A tal efecto, la Junta de Gobierno de la Junta de Calidad Ambiental en Referéndum celebrado el
8 de junio de 2018 aprobo la Resolucion Num.: R-18-73 para la Adopcion de Procedimiento
Especial Expedito “Sui Generis” para el tramite de evaluacion y determinacion de cumplimiento
ambiental de Proyectos de Infraestructura. “..., esta Junta, haciéndose eco del esfuerzo del Hon.
Gobernador, en consideracion a las disposiciones de la Ley 416, la Ley 161, la Ley 76, las Ordenes,
y PROMESA, ha decidido aprobar mediante la presente Resolucion un procedimiento expedito para
regir el tramite de evaluacién y adjudicacion de los documentos ambientales que sean presentados
para los Proyectos cobijados bajo las Ordenes y/ o los Proyectos Criticos-Titulo V.”

Mediante Boletin Administrativo, Orden Ejecutiva Num. OE-2021-024 (“Orden Ejecutiva”) del 25
de marzo de 2021 1, el Gobernador de Puerto Rico declar6 una emergencia en cuanto a la

! Dicha Orden Ejecutiva ha sido extendida.
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infraestructura de Puerto Rico, por los danos causados por los huracanes Irma y Maria, asi como,
por los terremotos ocurridos en el 2020, para lo cual activo las disposiciones de la Ley 76 y ordeno
la utilizacion de un proceso expedito al amparo de las disposiciones de ésta, asi como, constituy6
el Subcomité Interagencial de Cumplimiento Ambiental por Via Acelerada (Sub Comité)2.

En atencion a la Orden Ejecutiva, la Oficina de Gerencia de Permisos (“OGPe”) aprobé la Orden
Administrativa: OGPe 2022-05- Para establecer el Procedimiento Expedito Alterno para el Tramite
Ambiental, Consultas y Permisos ante la OGPe (“Orden Administrativa”). La referida Orden
Administrativa establece entre otros, la forma y manera en la que se llevara a cabo el tramite
ambiental ante la OGPe y requiere que la Division de Evaluacion de Cumplimiento Ambiental
(“DECA”) provea sus recomendaciones al Subcomité relacionada al documento ambiental
evaluado. En atencion a lo anterior, se incluye para su consideracion, el tracto procesal seguido
en el tramite, asi como, las recomendaciones del DECA basadas en un analisis de las
disposiciones legales aplicables .

En el presente caso, el Proyecto, fue acogido a tenor con el procedimiento expedito alterno para
el tramite ambiental, consultas y permisos ante la OGPe establecido en la Orden Administrativa
OGPe 2021-05, la Orden Ejecutiva OE 2021-024 del 25 de marzo de 2021, asi como el Primer y
Segundo Informe emitidos por el Concilio de Reconstruccion los cuales incluyen la Extension de
la PR-5 como proyecto prioritario para la reconstruccion y recuperacion de Puerto Rico.

Luego de haberse recibido los comentarios presentados por diversas agencias e
instrumentalidades y de haberse analizado el expediente administrativo del presente caso, este
“Subcomité” determina que la agencia proponente, cumplié con las disposiciones del Articulo
4(B)(3) de la Ley de Politica Publica Ambiental.

La Regla 136, Articulo A, del RPEA explica que la determinacion de cumplimiento ambiental
requerida bajo el Articulo 4(B)(3) de la Ley Num. 416-2004, supra, recaera segun disponga la Ley
161-2009 y el propio RPEA. Conforme a esta normativa y la Resolucion Num.: R-18-73 al
“Subcomité” le corresponde evaluar el documento ambiental presentado por la agencia
proponente a la luz de su contenido y establecer si en el mismo se cumplieron o no con las
disposiciones reglamentarias aplicables; esto se debe a que el procedimiento de evaluacion de
documentos ambientales, como lo son las Declaraciones de Impacto Ambiental, no es un
procedimiento de concesiones de licencias, franquicias, permisos, endosos o gestiones similares.
A diferencia de éstos, el proceso de evaluacion de documentos ambientales es un procedimiento
investigativo y de analisis que lleva a cabo la OGPe para determinar la adecuacidad del
documento ambiental presentado, como lo fue el presente, para que luego la agencia proponente
sea la que tome la decision de llevar a cabo o no la accion propuesta teniendo todos los elementos
de juicio.

Sobre dicho particular, el Tribunal Supremo de Puerto Rico, Municipio de Loiza v. Sucesion de
Marcial Suarez, 2001 TSPR 84 (2001), ha expresado lo siguiente:

“En otras palabras, en la Declaracion de Impacto Ambiental la agencia proponente
tiene la obligacion de considerar y detallar por escrito los efectos significativos con
respecto al ambiente que estén vinculados a la accion propuesta, como parte de “un
esfuerzo serio y escrupuloso por identificar y discutir todas las consecuencias
ambientales de importancia que sean previsibles”. Mision Industrial v. Junta de
Calidad Ambiental, supra, [citas omitidas]. Le corresponde a la Junta de Calidad

2 El Subcomité estard compuesto por: a) el Secretario Auxiliar de la OGPe, quien seré su Presidente; b) el Miembro
Asociado de la Junta Adjudicativa de la OGPe c) un representante del Departamento de Recursos Naturales y j
Ambientales; ; d) un representante de la Junta de Planificacién; e) un representante de la Autoridad de Carreteras
y Transportacién; f) un representante de la Autoridad de Energia Eléctrica de Puerto Rico, y g) un representante de

la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados de Puerto Rico.
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V.

Ambiental examinar la declaracién sometida por la agencia proponente y verificar que
se haya cumplido con los requisitos procesales y sustantivos fijados por la Ley Num.
9. Garcia Oyola v. Junta de Calidad Ambiental, supra, [citas omitidas]; Mision
Industrial v. Junta de Calidad Ambiental, supra, [citas omitidas]”.

ACUERDO

Por todo lo cual, luego de haber considerado y evaluado todos los aspectos del presente caso, se
determina que la DIA presentada cumple con las disposiciones legales aplicables, y en particular
con el Articulo 4(B)(3) de la Ley Sobre Politica Publica Ambiental y con el RPEA;

Para una mayor observancia al desarrollo de la accion propuesta de conformidad con los
compromisos y consideraciones ambientales contenidos en la DIA, deberan dar cumplimiento a
las siguientes recomendaciones:

1.

ii.

iii.

iv.

Vi.

vii.

Tendran que cumplir con cada uno de los requerimientos y recomendaciones del Endoso
Condicionado emitido por el Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA)
en carta del 25 de octubre de 2022 y con los requerimientos y recomendaciones de la
Certificacion de Habitat emitida el 28 de octubre de 2021.

Tendran que cumplir con las disposiciones de la Regla 3.4.1 (“Permiso Unico Incidental
Operacional”), la Seccion 5.1.9.3 (“Manejo de Aguas Pluviales”) y la Seccion 5.1.9.4
(“Obras Pluviales) del Reglamento Conjunto 2020, Reglamento Conjunto para la
Evaluacion y Expedicion de Permisos Relacionados al Desarrollo, Uso de Terrenos y
Operacion de Negocios (Reglamento Num. 9233 del 2 de diciembre de 2020, con vigencia
del 2 de enero de 2021, adoptado por la Junta de Planificacion mediante la Resolucion
JP-RP-39, del 1 de diciembre de 2020).

Tendran que tomar las medidas necesarias para evitar que residuos de sustancias
organicas e inorganicas como aceites, combustibles u otras sustancias quimicas
generadas durante la accién propuesta, puedan ser arrastradas por la escorrentia y
ganen acceso a algin cuerpo de agua o al sistema pluvial del area.

Si las estructuras a demolerse tienen material con contenido de asbesto, previo a su
demolicion deberan obtener en el DRNA, el Permiso General para el Manejo de Materiales
con Contenido de Asbesto que establece el Reglamento para el Tramite de los Permisos
Generales.

Si las estructuras a demolerse contienen pintura con base de plomo, previo a su
demolicion deberan obtener en el DRNA, el Permiso General para Actividades de
Mitigacion de Pintura con Base de Plomo que establece el Reglamento para el Tramite de
los Permisos Generales.

Tendran que implementar todo tipo de medidas disponibles (Plan CES, el “Storm Water
Pollution Prevention Plan (SWPPP)”, filtros, pacas de heno, etc.) para el control de
sedimentacion y escorrentias que puedan afectar los cuerpos de agua cercanos al predio.
Se deberan implantar las mejores practicas posibles (BMPs, por sus siglas en inglés) a
ser ejecutadas durante cada etapa del proyecto. Las BMPs son las técnicas (zonas de
amortiguamiento, cortinas de retencion de sedimento, estanques de detenciéon, surcos,
etc.).

Para la descarga de escorrentias durante la construccion, tendran que obtener de la
Agencia Federal para la Proteccion Ambiental (EPA, por sus siglas en ingles), el
correspondiente permiso bajo el Sistema Nacional de Eliminacion de Descargas
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viii.

ix.

Xi.

Xii.

Xiii.

Xiv.

XV.

XVi.

XVil.

XViii.

Contaminantes (“NPDES” por sus siglas en inglés) a tenor con la Ley Federal de Agua
Limpia.

Para las actividades que conlleven depodsito de relleno o requieran dragado de material
en algin cuerpo de agua, deberan tramitar el correspondiente permiso requerido por el
Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos, conforme a la Ley de Rios y
Puertos de 1899 y la Seccion 404 de la Ley Federal de Agua Limpia. Las obras que
presenten deben coincidir con las presentadas en el H-H.

Tendran que mantener los camiones de carga que se utilicen para transportar el material
o desechos de la construccion cubiertos con toldos, mientras estén en movimiento para
evitar generacion de emisiones de particulas y utilizar rociadores de agua para minimizar
las emisiones.

Tendran que tomar las medidas necesarias para controlar el area durante la
construccion, para evitar exponer a los vehiculos a recoger lodo, polvo, sustancias
pegajosas o material viscoso en las ruedas u otras partes del vehiculo, los cuales a su
vez puedan ser depositados en las calles u otro sitio publico.

Todos los materiales excedentes y escombros de construccion resultantes deberan
haberse removido completamente del lugar, una vez completadas las obras. Se debera
disponer de estos materiales y escombros en un sistema de relleno sanitario certificado
u otra facilidad aprobada para la disposicion final de desperdicios sélidos.

El almacenamiento, manejo, transportacion y disposicion de los desperdicios a generarse
durante la construccion y operacion del proyecto, debe realizarse en conformidad con el
Reglamento Num. 5717 del 14 de noviembre de 1997, conocido como el “Reglamento
para el Manejo de los Desperdicios Sélidos No Peligrosos”.

Los camiones de acarreo de desperdicios deberan contar con el Permiso para Operar
Servicios de Recoleccion o Transportacion de Desperdicios Solidos No Peligrosos (Permiso
DS-1) emitido por del Departamento de Recursos Naturales y Ambientales para
transportarlos hasta una instalacion de disposicion final o de reciclaje.

Bajo ningtin concepto los trabajos a llevarse a cabo podran reducir la seccion hidraulica
de los cuerpos de agua.

El diseno del proyecto considerara los desplazamientos naturales del cauce de los
cuerpos de agua.

Los elementos que se instalen para el control del flujo tienen que limitarse a las
dimensiones minimas necesarias para encausar las escorrentias minimas normales.

Durante la fase de construccion se utilizaran procedimientos para mantener el flujo de
estiaje de los cuerpos de agua y prevenir danos a terceros en caso de lluvias
extraordinarias. Una vez terminada la obra, la seccion del cauce de los cuerpos de agua
en el punto de los cruces, no podra ser menor al existente previo al proyecto.

Se debera evitar que el material producto de la construccion propuesta o escombros
permanezcan en los cuerpos de agua (y de estos materiales y escombros haber caido a
la columna de agua, se les debera remover inmediatamente). En la eventualidad de que
se impacten los taludes de los cuerpos de agua, deberan compactar el material de relleno
en los taludes y bancos. Ademas, deberan restituir la capa de top soil y vegetacion. Se
debera minimizar el impacto a la vegetacion riberefia asociada a los cuerpos de agua.
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XiX.

XXi.

XXii.

xxiii.

XXI1V.

XXVI1.

XXVii.

XXViii.

Secciones de las areas propuestas para impacto han sido identificadas como Zona A por
lo que se debera cumplir con las disposiciones del Reglamento de Planificacion Num. 13
(Reglamento sobre Areas Especiales de Peligro a Inundacion).

Deberan integrar al DRNA y al Gobierno de Puerto Rico como Asegurados Adicionales en
la poliza de Seguro de Responsabilidad Publica y Danos a la Propiedad de la Autoridad
de Carreteras y Transportacion y de la compania constructora, endoso que debera
presentarse, previo al comienzo de los trabajos de construccion. Se le apercibe que,
ademas del endoso, dicha podliza debera contener una declaracion de Acuerdo de
Exencion de Responsabilidad (“Hold Harmless Agreement”), por medio de la cual se
releva al DRNA de cualquier reclamacion, demanda o acciéon judicial o extrajudicial, o
combinacion de las anteriores, que resultare de la realizacion de la accion propuesta.

Se debera establecer un programa de reforestacion utilizando especies nativas que
ademas de ayudar a minimizar la erosion beneficien la vida silvestre. Esta medida es
consona con la Ley para Fomentar la Siembra de Arboles Cuyas Frutas y/o Semillas
Provean Alimento a Especies de Aves Silvestres de Puerto Rico (Ley Num. 97 de 24 de
junio de 1998), la cual establece lo siguiente: “En todo proyecto de reforestacion en que
se utilicen fondos publicos o privados, o en una combinaciéon de estos, un 15% en las
areas rurales y un 10% en las areas urbanas del total de arboles a ser sembrados, seran
de especies cuyas frutas y/o semillas sirvan de alimento a las aves silvestres que residan
temporal o permanentemente en ésta”.

Tendran que cumplir con el Reglamento Num. 8019 del 9 de mayo de 2011, conocido
como “reglamento para el Control de la Contaminacion por ruido”, en lo relacionado al
nivel de sonido maximo permitido.

Tendran que cumplir con el Reglamento Num. 8493 del 27 de junio de 2014, conocido
como el “Reglamento para el Control y la Prevencion de la Contaminacion Luminica”, en
cuanto a la instalacion de fuentes emisoras de iluminacion exterior y demas requisitos
aplicables al proyecto que disponga dicho reglamento.

El area que cubre este proyecto esta situada dentro del alcance de la distribucion
geografica de la boa de Puerto Rico (Chilabothrus inornatus) especie en peligro de
extincion a nivel federal y estatal. Por lo que, de encontrarse individuos de dicha especie
dentro de la propiedad los mismos deberan ser removidos y reubicados por los biélogos
del DRNA o los miembros del Cuerpo de Vigilantes de Recursos Naturales y Ambientales
o por bidlogos de vida silvestre bajo contrato con la parte proponente por servicios
profesionales que cuenten con un permiso federal del Fish and Wildlife Service, y que el
DRNA haya designado explicitamente como sus agentes para ese proposito.

Se debera paralizar todo tipo de actividad de excavacioén, movimiento y remocion de la
corteza terrestre, y notificar en un plazo de veinticuatro (24) horas al Consejo de
Arqueologia Terrestre, en caso de que, durante el desarrollo del proyecto, se descubra o
impacte algun deposito, elemento, estructura o vestigio de naturaleza arqueologica.

De descubrirse en el predio objeto de desarrollo algin cuerpo de agua superficial o
subterraneo sea perenne o intermitente, debera informarlo inmediatamente al
Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA) y demas agencias
concernidas.

Se debera preparar y cumplir con las recomendaciones y especificaciones del Estudio de
Suelos que garantice que el proyecto cumpla con los codigos de construccion.

Para operar generadores de electricidad con capacidad mayor de diez (10) caballos de
fuerza y una operacion no mayor de quinientas (500) horas al afo, deberan obtener a

Oficina de Gerencia de Permisos
PO Box 41118
San Juan, PR 00940 Pagina 34 de 36



4
'@T‘

)

GOBIERNO DE PUERTO RICO

Departamento de Desarrollo Econémico y Comercio
Oficina de Gerencia de Permisos

Nam. Caso
2021-403771-DIA-000282

Determinacion de Cumplimiento Ambiental

través de la OGPe, el Permiso General que establece el Reglamento para el Tramite de los
Permisos Generales, que incluye el Permiso de Fuente de Emision.

xxix. Para instalar y operar equipos que puedan ser fuentes de emisiones atmosféricas
temporeras (generadores de electricidad de emergencia, bombas entre otros) durante la
fase de construcciéon deberan obtener en el Area de Calidad de Aire del DRNA los
correspondientes permisos conforme con las Reglas 203 y 204 del Reglamento Num.
5300 del 28 de agosto de 1995 “Reglamento para el Control de la Contaminacion
Atmosférica”.

xxx. Para utilizar tanques de almacenamiento de combustible para abastecer los generadores
o para cualquier otro equipo en el proyecto, deberan presentar un Plan de Emergencia
ante el Area Calidad de Agua del Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (o
enmendar el existente, si alguno), a tenor con la Seccion 1306.5 del reglamento de
Estandares de Calidad de Agua, informando la accién a tomar para evitar, controlar y
remediar derrames.

xxxi. La construccion de los componentes del proyecto que incida sobre cualquier cuerpo de
agua debera llevarse a cabo en seco, bajo condiciones de flujo minimo del cuerpo de
agua, a fin de facilitar la construccion y disminuir los impactos de la turbidez y
sedimentacion aguas abajo. Se debera mantener desaguada el area de construccion
durante el minimo tiempo posible. También se debera asegurar que los flujos
inmediatamente aguas abajo del area de construccion sean iguales a los flujos
inmediatamente aguas arriba de la misma area.

xxxii. Tendran que cumplir con los requerimientos de las agencias estatales y federales
concernidas y con las recomendaciones emitidas en la Recomendacion Ambiental 2021-
403771-REA-007743.

xxxiii. Las recomendaciones y requisitos presentados en esta comunicaciéon no eximen de
cualquier otro requerimiento o permiso de esta Oficina u otras agencias concernidas, que
sean aplicables a la accion propuesta.

xxxiv. La agencia proponente tendra que procurar que, al momento de llevarse a cabo el
desarrollo del Proyecto, se observen y cumplan con las determinaciones emitidas por las
agencias e instrumentalidades que emitieron comentarios referentes a la DIA de autos.

xxxv. Siluego de haberse dado cumplimiento con el Articulo 4(B)(3) de la Ley de Politica Publica
Ambiental, supra, surgieren cambios en el Proyecto que implicasen un impacto
ambiental significativo o cambios significativos en el concepto original no contemplados
en el documento ambiental, la agencia proponente sera responsable de evaluar dichos
impactos mediante el correspondiente documento ambiental que entienda pertinente,
para que la OGPe evaluie el mismo de conformidad con la ley y el reglamento aplicable.

APERCIBIMIENTO

De conformidad con la Ley 161, la presente determinacion de cumplimiento ambiental s6lo sera
revisable una vez la Agencia Proponente haya tomado una determinacion final sobre el permiso
solicitado. La revision de la determinacion de la OGPe, se hara de acuerdo a lo establecido en
dicha Ley.
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CERTIFICO:

En San Juan, Puerto Rico, 1 de febrero de 2023.

!

;- 5 I
Arq. Maria R."Cjntron Flores

Presidenta
Subcomité Interagencial de Cumplimiento Ambiental por Via Acelerada

CERTIFICO: Que he notificado copia fiel y exacta de la presente Resolucion, bajo mi firma, a:

Autoridad de Carreteras y Transportacion (ACT)
P/C de Dr. Edwin E. Gonzalez Montalvo a: eegonzalez@act.pr.gov
Director Ejecutivo

Ing. Luis E. Rodriguez Rosa a: lurodriguez@dtop.pr.gov
Subdirector
Area de Programacion y Estudios Especiales

En San Juan, Puerto Rico hoy, 1 de febrero de 2023.

por:

Idta Rios Rodriguez
Directora

Division de Secretaria
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