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RESUMEN EJECUTIVO

La Autoridad de Carreteras y Transportacidén de Puerto Rico (ACT) propone la construccion de los tramos
restantes de la PR-10 entre los municipios de Utuado y Adjuntas, cuya conexion terrestre se realiza
actualmente a través de la carretera estatal PR-123. En el contexto de la Isla, la Accidon Propuesta se
encuentra localizada en la regidn montafiosa central conocida como Cordillera Central. La Accién
Propuesta serviria para interconectar los segmentos norte y sur de la PR-10 ya construidos y en operacion.
Una vez completada, la PR-10 abarcara aproximadamente 58.0 kildmetros entre los municipios de Arecibo
y Ponce. Si bien la mayor parte de la carretera ya se ha construido, quedan por construir
aproximadamente 7.6 kilémetros, divididos e identificados en cuatro secciones para fines de
construccion.

Como resultado de su disefio y construccién a partir de finales de la década de 1880 y completado a
principios de la década de 1900, la PR-123 presenta condiciones de operacién peligrosas y deficientes, asi
como una tasa de accidentes relativamente alta, conclusion que fue confirmada mediante la realizaciéon
de varios estudios de transito. En respuesta a estos hallazgos, la ACT llevé a cabo varios estudios de
ingenieria adicionales que confirmaron la necesidad de mejorar la PR-123 y, en dultima instancia,
identificaron que su reubicacién era la alternativa recomendada como resultado de las limitaciones y
restricciones del corredor de la PR-123. La carretera reubicada fue identificada como PR-10, y su
construccion ha progresado en funcién de la disponibilidad de fondos, pero no se ha completado como se
sefialé anteriormente. El drea en donde se ubica la Accién Propuesta sigue estando escasamente
desarrollada, con una poblacién que exhibe una tendencia hacia su reduccién, asi como una poblacién
con un bajo ingreso per capita segun la informacidn obtenida de los datos de la Oficina del Censo de los
Estados Unidos para Puerto Rico. Estudios de transito recientes (2021) proyectan un bajo volumen de
trafico diario en la PR-123 y estiman que aproximadamente el 60% del trafico vehicular actual que utiliza
la PR-123 se desviaria a la Accién Propuesta. El propédsito de la nueva carretera es mejorar la seguridad
para los usuarios de la via mediante la construccion de una carretera que cumpla con los estdndares de
transportacion vigentes. La seccidn tipica de la Accidén Propuesta consiste en una carretera sin mediana
con un (1) carril de circulacion de 3.65 metros en cada direccion, con un carril de subida adicional en
direccion sur hacia el Municipio de Adjuntas. Se provee un paseo de 3.0 metros en el carril hacia el norte,
mientras que se provee un paseo de 1.80 metros en el carril hacia el sur. Como resultado de las
caracteristicas accidentadas de la topografia de la zona, se construiran veinte puentes, asi como mejoras
de drenaje pluvial que incorporan componentes tales como cruces de tuberias, tuberias, pocetos, muros
de cabecera y registros.

El propdsito y la necesidad de la Accidon Propuesta consisten en terminar la construccidon de un enlace
terrestre de norte a sur, con el objetivo de mejorar la accesibilidad y la movilidad de los usuarios existentes
de la PR-10. Su culminacidn servird para establecer una infraestructura vial segura y resiliente que sirva
para mitigar el impacto de futuros desastres naturales, de acuerdo con los mas recientes estandares de
construccion descritos en el Manual de Disefio y Construccion de Carreteras y Puentes de la AASHTO para
proveer una ruta mas segura y moderna para sus usuarios actuales y futuros.

Una vez el proyecto cumpla con las disposiciones de la reglamentacion ambiental aplicable, el
Departamento de la Vivienda de Puerto Rico (DV) aportard $540,069,976.00 provenientes de la
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Subvencion en Bloque para el Desarrollo Comunitario — Mitigaciéon (CDBG-MIT) bajo la Subvencién #B-18-
DP-72-0002 para la construccion de la Accién Propuesta. Estos fondos estan disponibles como resultado
de la declaracién de desastre emitida por el presidente de los Estados Unidos tras el paso del huracan
Maria, y estan destinados a proyectos de infraestructura transformadores que mejoren la resiliencia de la
comunidad a largo plazo ante peligros futuros. En adicidn, el Plan Estatal de Mejoras de Transportacion
(STIP, por sus siglas en inglés) asignard $2,000,000.00 en fondos de ayuda federal de la Administracion
Federal de Carreteras (FHWA, por sus siglas en inglés) para la adquisicion restante de la servidumbre de
paso (ROW, por sus siglas en inglés) requerido para la construccion de la Accién Propuesta. El
Departamento de la Vivienda, como recipiente de los fondos CDBG-MIT, actia como la Entidad
Responsable (RE) bajo 24 CFR § 58.4, asumiendo la responsabilidad de la revisién ambiental, la toma de
decisiones y las acciones, segun se especifica en “24 CFR PARTE 58”, siguiendo la autoridad de HUD bajo
NEPA y otras leyes relevantes.

La ACT ha concebido la planificacidn y construccién de la PR-10 como una carretera de norte a sur desde
finales de la década de 1960. La Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés) requirio
la preparacion de una Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) al inicio del proyecto, y cuyo tramite se
finalizdé el 27 de mayo de 1979. Se documentd el cumplimiento de la NEPA
(https://act.dtop.pr.gov/enlaces-pr-10-utuado-adjuntas/) y, a medida que se disponia de fondos, la ACT
inicio la construccién de la nueva carretera en 1995. Desde el comienzo, la FHWA ha sido la agencia federal
lider encargada de cumplir con la reglamentacion ambiental federal requerida por NEPA mediante la
preparacion de una DIA, asi como las diversas reevaluaciones que se han llevado a cabo hasta agosto de
2022.

Dado que los fondos provenientes tanto de CDBG-MIT de HUD como de la FHWA se combinaran para
financiar la construccién de la Accion Propuesta la FHWA y el DV estan liderando conjuntamente la
preparacion de la Evaluacion Ambiental (EA) que evaluara los impactos ambientales de la Accién
Propuesta. Esta evaluacion garantiza el cumplimiento de los requisitos de la FHWA y el HUD en virtud de
las disposiciones establecidas en el 23 CFR § 771 y 24 CFR § 58, respectivamente. También se llevard a
cabo la coordinacién con la participacidon de la ACT, el subreceptor de CDBG-MIT y el beneficiario de FAHP.
Como agencias lideres conjuntas, la FHWA y el DV circularan la EA para recibir los comentarios de las
agencias y el publico. Una vez considerados los mismos, se emitird un aviso publico conjunto de Hallazgo
de No Impacto Significativo (FONSI, por sus siglas en inglés), si corresponde, cumpliendo con los requisitos
de notificacién publica de las respectivas agencias. En caso de que las agencias determinen, después de
la finalizacion de la EA, que es necesaria la preparacién de un Suplemento a la DIA o una nueva DIA, estas
tomaran las medidas necesarias para garantizar el cumplimiento con las disposiciones de NEPA asi como
con las leyes y reglamentos federales pertinentes que rigen la preparacién y tramite de dichos
documentos ambientales.

Es necesario indicar, que previo a la determinacidén antes descrita, en junio de 2023, el DV anuncié
publicamente su intencidn de adoptar la DIA-F de 1979 de la FHWA vy las reevaluaciones relacionadas. Sin
embargo, se decidid reevaluar la DIA-F, haciéndola disponible al publico para sus comentarios.
Posteriormente, la FHWA y el DV determinaron conjuntamente que la realizacién de una EA seria el curso
de accién mas apropiado para actualizar el analisis de la Accion Propuesta. El objetivo es determinar si es
necesario preparar un Suplemento a la DIA, como se describe en 23 CFR § 771.130, en lugar de proceder
con la redaccion final de la reevaluacion de la DIA-F de la FHWA como el Borrador Final.
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Esta EA, se ha preparado de conformidad con las disposiciones de NEPA (CFR 1500-1511), los reglamentos
de FHWA (23 CFR § 771.119), las Guias Técnicas T 6640.8 de FHWA y los reglamentos de HUD (24 CFR
PART 58). La FHWA y el DV colaboraron en esta EA para evaluar la importancia de los impactos asociados
con la Accién Propuesta. La EA incorpora leyes, reglamentacion e informacién relevante vigente para
llevar a cabo un andlisis exhaustivo y actualizado de los impactos potenciales.

Este documento, sirve como una continuacién de la DIA-F de la FHWA, originalmente completada a fines
de la década de 1970 para todo el proyecto de la carretera PR-10, pero sélo considera y discute las
secciones restantes de la Accién Propuesta que constituyen la alternativa preferida de la DIA-F, luego de
incorporar los ajustes en alineacidn realizados a través de los afios y discutidos en las Reevaluaciones
posteriores.

Tres alternativas fueron evaluadas para la Accién Propuesta. La aternativa de No Accién vy la alternativa
de mejorar la actual carretera PR-123 se consideraron inadecuadas para cumplir con las necesidades y
objetivos de la infraestructura de transporte de la regién. La tercera alternativa evalla la construccién de
una nueva carretera que conecta las secciones norte y sur de la PR-10 actualmente en operacion. Aunque
la adopcién de un sistema de transportacion publica fue considerada inicialmente durante la planificacion
del proyecto, se descartd posteriormente después de un estudio y evaluacion exhaustiva. Luego de
analizar el alcance de la Accidén Propuesta, se ha llegado a las siguientes determinaciones:

A. Ajustes en la Alineacién

La Accion Propuesta se mantiene dentro del mismo corredor de alternativas analizadas en la DIA-F
como la alternativa preferida. Sin embargo, luego de su seleccidn a principios de la década de los
2000 como la alternativa recomendada, y durante la etapa de disefio, se identificé la conveniencia
de realizar algunos ajustes en la alineacion del proyecto en el drea de Adjuntas — Utuado. El propdsito
de estos ajustes fue minimizar los impactos ambientales resultantes de las actividades de corte y
relleno necesarias para la construccion de la Accidon Propuesta y abordar las necesidades de
adquisicion de derechos de via. Los ajustes mantuvieron el concepto y la capacidad originales de la
carretera y fueron discutidos en las reevaluaciones posteriores que se preparadas para la Accidn
Propuesta.

B. Calidad del Aire y Ruido

La calidad del aire a lo largo del corredor de la Accidn Propuesta es buena, y esta en cumplimiento
con los Estandares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental (NAAQS, por sus siglas en inglés). Se
prevé que se produzcan impactos menores en la calidad del aire durante la etapa de construccidn, lo
gue requerira la adopcion de medidas de mitigacion. Estas medidas se discuten en la Seccién 5.3 de
la EA. Con relacidn al ruido, se espera un aumento de pequefio a moderado en los niveles de ruido
durante la operacion de la Accidn Propuesta, pero no se identificaron impactos significativos que
requieran la adopcion de medidas de reduccién del ruido.

C. Recursos de Zonas Costaneras y Barreras Costaneras
La Accidon Propuesta se encuentra fuera de la zona costera y/o localidades con recursos de la barrera
costera. Por lo tanto, este tipo de recursos no se veran afectados.
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D. Desperdicios Peligrosos y Contaminacion

Después de realizar un reconocimiento del corredor de la Accidn Propuesta, se determind realizar
una Evaluacién Ambiental Fase | solo en una parcela afectada por la Accidn Propuesta como resultado
del hallazgo de un antiguo taller de reparacion de camiones pesados. Posteriormente se determind
la necesidad de realizar una Evaluacién Ambiental de Fase Il debido a la posible presencia de
contaminantes. Los resultados de la evaluacién de la Fase Il, que incluyeron andlisis quimicos de
muestras tomadas en el lugar, indican que no se detectaron problemas ambientales significativos.
Sin embargo, si se identificé la necesidad de clausurar un pozo séptico que se encontrd en la
propiedad. El cierre del pozo séptico, asi como el manejo y disposicidon de los desperdicios que se
generen de los trabajos de cierre se llevaran a cabo de conformidad con la reglamentacidn aplicable
del DRNA, segun se describe en la Seccidn 5.3 de la EA.

E. Peligros Explosivos e Inflamables

La Accion Propuesta no incluye el desarrollo, construccidn, rehabilitacion o cualquier tipo de accidn
gue promueva un aumento en las densidades residenciales o una conversion de los usos de los
terrenos existentes. Como parte de la Accidn Propuesta, no se instalarda ningin tanque de
almacenamiento que pudiera poner en peligro la seguridad del escaso numero de residencias que se
encuentran cerca del corredor de transportacién. Con relacién a los peligros resultantes de la
presencia de substancias inflamables, se pueden utilizar pequefias cantidades de sustancias
inflamables (diésel, pinturas, etc.) solo durante la fase de construccion de la Accidn Propuesta, pero
se manejardn de acuerdo con las reglamentaciones federales y estatales vigentes. La fase de
construccion requerira el uso de explosivos en algunas zonas dentro de la servidumbre de paso. No
obstante, la implementacion de los protocolos reglamentarios de seguridad aplicables para el uso de
explosivos servira para proteger de dafios a las propiedades cercanas, personas, asi como a las
especies amenazadas y/o en peligro de extincidn (especialmente durante su época de reproduccién)
gue puedan estar ubicadas cerca del corredor de Accidén Propuesta. Por lo tanto, debido a la ubicacién
de la Accidn Propuesta y su entorno, no se espera ningln impacto significativo sobre el medio
ambiente.

F. Manejo de Impactos a las Areas Inundables

Se llevd a cabo un proceso de 8 pasos de acuerdo con los procedimientos de HUD y se determiné que
la Accidn Propuesta es la Unica opcidon practica para atravesar las planicies inundables a lo largo de
su alineacidn. La Accién Propuesta considera solo un puente que cruza sobre el Rio Grande de Arecibo
el cual se encuentra dentro de una zona inundable designada como A/AE por FEMA. La construccidn
del puente propuesto en esa area dentro del corredor designado no tendra un impacto significativo
en la planicie inundable y el humedal adyacente. Ambos recursos serdn restaurados, devolviéndolos
esencialmente a sus condiciones anteriormente existentes. El Cuerpo de Ingenieros del Ejército de
los Estados Unidos (USACE, por sus siglas en inglés) ha otorgado un permiso Nationwide 14 para la
construccion de esta estructura. El proceso de 8 pasos proporciona informaciéon detallada sobre los
requisitos de los permisos a nivel nacional para mitigar los impactos durante la construccion en los
recursos existentes. Tales medidas de mitigacién han sido incluidas en la Seccién 5.3 de la EA.
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G. Caracteristicas Naturales

La accion propuesta no tendra un impacto significativo en las caracteristicas naturales Unicas ni en
los recursos hidricos segun las consultas llevadas a cabo con las agencias que tienen jurisdiccion sobre
estos recursos, asi como las consultas realizadas a las bases de datos disponibles publicamente del
DRNA y del Servicio de Pesca y Vida Silvestre de los Estados Unidos (USFWS, por sus siglas en inglés).
Se implementaran medidas de mitigacidn durante la fase de construccién del proyecto para proteger
el Rio Grande de Arecibo, segln se establece en la Seccidn 5.3 de la EA. Estas medidas se incluiran en
el Plan de Prevencidn de la Contaminacidn de Aguas de Escorrentia (SWPPP, por sus siglas en inglés)
que se preparara para la Accidon Propuesta como requerimiento para cumplir con los términos y
condiciones del Permiso General de Construccion (CGP por sus siglas en inglés) emitido por la Agencia
de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (EPA, por sus siglas en inglés) para proyectos de
construccion que impacten areas de uno (1) o mas acres.

H. Floray Fauna

El drea se encuentra localizada dentro de lo que se denomina como zona de vida del Bosque Himedo
Subtropical (Ewel y Whitmore, 1973) la cual que estd compuesta por una combinacidon de
bosque/arbusto himedo perennes submontafioso y montafioso inferior y café de sombra
activo/abandonado, bosque perenne himedo, submontafioso y pastizales. La mayor parte de la
fauna observada en el corredor de Accién Propuesta son especies comunes que se encuentran en
lugares similares de la Isla. La diversidad de las especies es mayor a través de la porcion central de la
Accidn Propuesta. Los estudios bioldgicos realizados a lo largo de los afos, asi como las consultas con
las agencias estatales y federales, no han revelado la presencia de especies en peligro de extincién o
protegidas dentro del corredor. No obstante, estos hallazgos, se llegd a un acuerdo con el DRNA para
desarrollar e implementar protocolos de proteccidn para algunas especies raras y/o en peligro de
extincién que puedan estar presentes cerca del corredor de Accion Propuesta. Dichos protocolos
requieren que bidlogos calificados estén presentes en el drea de la Accidn Propuesta para evaluar las
areas de construccién antes y durante la fase de construccién del proyecto, segun se describe en la
Seccién 5.3 de la EA. EI DRNA otorgd a la ACT la exencion de realizar un inventario de arboles para la
accion propuesta después de una revision de una propuesta que considerd el tamanfo de las areas
afectadas y la evaluacion de sus habitaculos de vida silvestre. Ambas agencias acordaron transferir
253.32 cuerdas de Hacienda Verde como compensacién y mitigacion, de conformidad con los
requisitos de cumplimiento descritos en el Reglamento 25, Ley 241 de 1999 y su Reglamento NUumero
6765, que aborda el manejo y conservacion de la vida silvestre y la vegetacién. La transferencia de la
propiedad se completé oficialmente a través de una escritura firmada en 2021 y que finalmente
comprende tiene una cabida total de 369.64 cuerdas.

I. Especies en Peligro de Extincion
Los datos geoespaciales identificaron cuatro especies incluidas en la lista federal que podrian estar
presentes alo largo de la trayectoria de la accidn propuesta, que son: la boa puertorriquefia (Epicrates
inornatus) ahora conocida como Chilabothrus inornatus, el Guaraguao de bosque (Buteo platypterus
brunnescens), la cotorra puertorriquefia (Amazona vittata) y el Gavilan de sierra (Accipiter striatus
venator). El USFWS reviso la informacion presentada por la ACT relacionada a estas especies y estuvo
de acuerdo con la determinacién de que la Accidon Propuesta puede afectar, pero no es probable que
afecte negativamente a las especies mencionadas. La consulta con el USFWS concluyé con una
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determinacién de que puede afectar, pero no es probable que afecte adversamente, si una boa es
capturada y reubicada. Por lo tanto, después de una consulta formal, la ACT, el DV y la FHWA
aceptaron la recomendacion del USFWS de cumplir con las secciones 6.4 y 6.5 de la Opinién Bioldgica
Programatica (PBO, por sus siglas en inglés) durante las actividades de construccion de la Accion
Propuesta. Como una de las medidas de mitigacién ambientales desarrolladas para la construcciéon
de la Actuacidn Propuesta, se ha incluido en la secciéon 5.3 de la EA la adopcién de las medidas de
conservacién necesarias y la adopcion de la restriccion para realizar algunas actividades de
construccion que puedan afectar especies protegidas durante la temporada de anidaje durante los
meses de enero a julio. Estos requisitos seran incluidos en los documentos del contrato de
construccion de la Accidn Propuesta. A nivel local, en la seccidén 5.3 también se incluyé un acuerdo
para implementar medidas de proteccion en forma de protocolos de campo que requieren la
presencia de un bidlogo calificado en el lugar para cumplir con los requisitos del DRNA. Es importante
indicar que los protocolos requeridos para la proteccién de especies en peligro de extincién fueron
desarrollados y aprobados por el DRNA. Copia de las cartas de coordinacién y los protocolos
aprobados por el DRNA se incluyen en el EA.

J.  Humedales
Los impactos sobre los humedales a lo largo del corredor de Accién Propuesta son minimos, y se
implementardn medidas de proteccidon durante su construccidon. EI USACE otorgd un permiso
Nationwide 14 para la construccion de la estructura de puente que afecta humedales en su cruce
sobre el Rio Grande de Arecibo. Las medidas de mitigacidon requeridas por el USACE durante la
construccion y el Proceso de 8 Pasos llevado a cabo se incluyen en la Seccién 5.3 de la EA.

K. Tierras
Una revisién de la base de datos publicada por el Servicio de Conservacién de Recursos Nacionales
(NRCS, por sus siglas en inglés) revel6 el hecho de que no hay tierras de alto valor agricola ubicadas
a lo largo del corredor de la Accidn Propuesta. Este hallazgo es consistente con la topografia de la
zona y los suelos existentes dentro del corredor de la Accion Propuesta.

L. Impactos Acuaticos
El disefio de la Accidn Propuesta incorpora medidas para minimizar los impactos adversos a la calidad
del agua del Rio Grande de Arecibo. En la seccion 5.2.1 de la EA, se han incluido detalles especificos
relativos a estas medidas.

M. Acuiferos de Fuente Unica
La Accién Propuesta cumple con los requisitos de Acuifero de Fuente Unica aplicados por la EPA bajo
las disposiciones de la Ley de Agua Potable Segura (SWDA, por sus siglas en inglés). No hay acuiferos
de fuente Unica en Puerto Rico de acuerdo con la definicidén de la EPA en el SWDA de 1974.

N. Rios Inalterados y Escénicos
Una revision de la base de datos publicada por el Servicio Forestal de los Estados Unidos (USFS, por
sus siglas en inglés) reveld que la Accion Propuesta no afectard a los rios designados como Rios
Inalterados y Escénicos por el Servicio de Parques Nacionales (NPS, por sus siglas en inglés).
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O. Terremotos
El drea de la accidn propuesta no experimentd dafios extensos después del terremoto del 7 de enero
de 2020, excepto por algunos dafos estructurales limitados y la red vial terrestre de la zona no
experimentd dafios significativos. Las estructuras propuestas se disefiaran de acuerdo con estrictos
cddigos de disefio que requieren la construccién de estructuras antisismicas y las recomendaciones
de los estudios geotécnicos. Las medidas de mitigacién se han incluido en la Seccién 5.3 de la EA.

P. Propiedades Histdricas

No se identificaron propiedades o estructuras histéricas a lo largo del corredor de la Accién
Propuesta, y se constatd el cumplimiento de la Secciéon 106 de la Ley de Preservacion Histdrica
Nacional (NHPA, por sus siglas en inglés). La Oficina Estatal de Preservacién Histérica (SHPO, por sus
siglas en inglés) emitié6 una determinacion de "no propiedad histdrica afectada" para la Accién
Propuesta de conformidad con la seccién 106 de la NHPA. A nivel local, el Instituto de Cultura de
Puerto Rico (PRIC) endosd el proyecto y requirié un monitoreo arqueoldgico durante la construccion
de los Secciones Il (AC-100071) y IV (AC-100055) debido a la proximidad de terrenos de antiguas
fincas cafetaleras al corredor de la Accién Propuesta. Este requisito se ha incluido en la Seccién 5.3
de la EA como un compromiso ambiental.

Q. Impactos Socioecondmicos y Justicia Ambiental

La Accién Propuesta cumple con los requisitos de la Ley de Justicia Ambiental. No se han identificado
condiciones ambientales que puedan tener un impacto adverso desproporcionadamente alto en las
poblaciones de bajos ingresos y/o minorias. La Accidn Propuesta tendra beneficios para la comunidad
debido a la mejora de las conexiones terrestres y los accesos. También mejorard el bienestar de la
comunidad al desviar el trafico de la actual PR-123 a la PR-10, que incluye camiones pesados. Se
establecera una conexién mas segura y eficiente que sirva como punto de acceso principal para los
primeros respondedores a emergencias y las agencias de servicios publicos luego de que ocurran
desastres naturales que requieran de su asistencia.

R. Uso y Desarrollo de la Tierra

La construccion de la Accion Propuesta es una parte integral de todos los planes regionales de uso de
la tierra, sirviendo como un componente vital de la infraestructura de transporte para el drea. Su
implementacion no afectarad negativamente el desarrollo del uso del suelo en el drea, ya que la Junta
de Planificacion de Puerto Rico (PRPB) y los Planes de Ordenamiento Territorial de los municipios de
Adjuntas y Utuado han reconocido e integrado el corredor de Accidon Propuesta en sus respectivas
estrategias de planificacion. Ademas, han designado los terrenos colindantes como no urbanizables.
La Accidn Propuesta tiene un control total de acceso, prohibiendo cualquier acceso vehicular directo
de los terrenos existentes.

S. Impactos Durante la Construccion
Los impactos con respecto a la generacién de altos niveles de ruido a ser generados durante la etapa
construccion, aunque de naturaleza temporal, ocurririan durante mds tiempo en las secciones
montafiosas del corredor de Accidon Propuesta que en las partes de menor elevacién del proyecto.
Las medidas de mitigacion descritas en la Seccién 5.3 de la EA serviran para controlar y minimizar los
impactos negativos derivados de estas actividades.
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T. Impactos Acumulativos
Los impactos acumulativos de la accion propuesta se analizan en la seccidon 5.4.2 de la EA. En términos
generales, el andlisis demuestra que la Accién Propuesta no inducird impactos acumulativos en el
area.

U. Medidas de Mitigacion

El DV, la FHWA y la ACT han adoptado medidas de mitigacién y compromisos ambientales para
reducir, evitar o eliminar los impactos ambientales adversos y evitar el incumplimiento o la no
conformidad con la reglamentacién aplicable. Estos aspectos se describen y discuten en detalle en la
Seccidn 5.3 de la EA. Es importante indicar que estas medidas, asi como los acuerdos de desarrollo
seran incorporados en los contratos de construccion de la Accidon Propuesta. El personal responsable
de la implementacidn y seguimiento de las medidas de mitigacidn estara claramente identificado en
estos documentos.

V. Deslizamiento de Terrenos y Erosion

Debido a las caracteristicas topograficas de la zona de la Accién Propuesta, se ha reconocido que el
corredor se encuentra dentro de los limites de una zona con alta propensién a deslizamientos. El
DRNA destaca que, dado el recorrido del proyecto por regiones propensas a deslizamientos, el disefio
final de la carretera debe incorporar las recomendaciones derivadas de investigaciones geotécnicas
y geoldgicas integrales. Esto es esencial para minimizar los riesgos asociados con estas condiciones
naturales. Durante la fase de disefio de la Accidon Propuesta se implementaran medidas especificas
en las zonas de riesgo identificadas en los estudios de suelos. Estos requisitos se han incluido en la
Seccidn 5.3 de la EA, como medidas de mitigacidn de la Accidn Propuesta.

W. Cambio Climatico y Gases de Efecto Invernadero

La Accidn Propuesta no contribuird significativamente a las emisiones de gases de efecto invernadero
y al cambio climatico. El flujo de trafico vehicular proyectado para la Accion Propuesta es bajo y se
prevé una disminucidn de las millas recorridas por vehiculos (VMT) tanto para vehiculos de pasajeros
como de carga comercial una vez construida. Esta reduccion se debe principalmente a que el tramo
del nuevo corredor de la PR-10 serd mas corto que la parte comparable existente de la PR-123. Se
espera una reduccion anual total de 3,503,467 VMT, lo que contribuird a reducir las emisiones y a
disminuir los factores que provocan el cambio climatico.

X. Participacion Publica

Durante la etapa de planificacién de la Accién Propuesta, el DV ha llevado a cabo varios eventos de
participacién publica. Esto, con la intencidon de recibir comentarios temprano en su proceso de
evaluacidn para cumplir con las disposiciones de NEPA. Se ha incluido en el Anejo 25 de la EA copia
de los comentarios recibidos luego de la publicacién en junio de 2023 del borrador de la Reevaluacién
a la DIA-F. En este, también se incluyen las respuestas a los mismos. El proceso de EA requiere que se
provea un periodo adicional de treinta (30) dias para comentarios.

En resumen, luego de revisar los niveles anticipados de impactos globales/acumulativos resultantes
de las construccién y operacién de la Accidon Propuesta, asi como la posibilidad de mitigarlos de
manera efectiva, las agencias han determinado que es adecuada una determinacién de no impacto
ambiental significativo.
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Capitulo 1: Introduccién, Antecedentes Reglamentarios y Resumen de
Conclusiones

1.1 Introduccién

La Autoridad de Carreteras y Transportacidon de Puerto Rico (ACT) propone finalizar la construccidn de las
Secciones II, lll, IV y V de la carretera estatal PR-10. La Accién Propuesta consiste en construir un tramo
gue conectara las secciones completadas del norte de la PR-10 con las secciones al sur de la PR-10 ya
construidas. Para su construccién, el Departamento de la Vivienda de Puerto Rico (DV), propone asignar
la cantidad de $540,069,976.00 procedentes de la Subvencién en Bloque para el Desarrollo Comunitario
— Mitigacion (CDBG-MIT, por sus siglas en inglés) de la Subvencidon #B-18-DP-72-0002. Los fondos estan
disponibles como resultado de la declaracidon de desastre pronunciada por el presidente de los Estados
Unidos tras el paso del huracdn Maria. Estos fondos estan destinados a ser utilizados para proyectos de
infraestructura de gran envergadura que brindaran beneficios a largo plazo y aumentaran la resiliencia de
la comunidad ante peligros futuros. Ademas de los fondos CDBG-MIT, la Administracién Federal de
Carreteras (FHWA, por sus siglas en inglés) ha asignado $2,000,000.00 para la adquisicién de Servidumbre
de Paso (SDP) que falta por adquirir en la Accion Propuesta.

La planificacién y construccién de la PR-10 como una carretera que discurre de norte a sur fue concebida
por la (ACT) desde finales de la década de 1960. Desde su conceptualizacion, se identificé la necesidad del
cumplimiento con la Ley de Politica Ambiental Nacional (NEPA por sus siglas en inglés) que requirié la
preparacion de una Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) cuyo tramite finalizé el 27 de mayo de 1979,
tal y como se desprende de la carta suscrita por FHWA con fecha del 8 de junio de 1979. Habiendo
documentado el cumplimiento de NEPA (https://act.dtop.pr.gov/enlaces-pr-10-utuado-adjuntas/) y a
medida que se disponia de los fondos necesarios para la construccion del proyecto, la ACT comenzd la
construccion de la PR-10 desde 1995. Cuando la misma esté terminada, se extendera por 58.0 kildmetros
entre los municipios de Arecibo y Ponce. La mayor parte de la carretera ya se ha construido, pero quedan
por construir aproximadamente 7.6 kildmetros que constan de cuatro (4) secciones para terminar el
proyecto.

Desde que se inicid el proceso ambiental, la FHWA ha sido la agencia federal proponente y responsable
de preparar y completar el proceso ambiental para la PR-10 de Arecibo-Ponce; inicialmente mediante la
aprobacion de una Declaracion de Impacto Ambiental Final (DIAF) y posteriormente, a través de varias
reevaluaciones realizadas a lo largo de los afios hasta agosto de 2022 (Anejo 1). Actualmente el proyecto
cuenta con los fondos del Programa de Ayuda Federal para Carreteras (FAHP, por sus siglas en inglés) que
estan incluidos en el Programa Estatal de Mejoramiento del Transportacién (STIP, por sus siglas en inglés).
Sin embargo, el financiamiento principal para la accidn propuesta provendra de los fondos CDBG-MIT del
Departamento de Vivienda y Desarrollo Urbano de los Estados Unidos (HUD, por sus siglas en inglés). El
Departamento de la Vivienda de Puerto Rico (DV) como administrador y beneficiario de los fondos CDBG-
MIT, es la Entidad Responsable segun las disposiciones del articulo 24 CFR parte 58.4, y asume la
responsabilidad de la revision ambiental, la toma de decisiones y la accidn que de otro modo recaeria en
HUD segun NEPA, asi como otras disposiciones de la ley, seglin especificado en 24 CFR parte 58.5.

Dado que los fondos CDBG-MIT se combinaran con los fondos de la FHWA actualmente asignados para
financiar la Accion Propuesta, la FHWA y el Departamento de la Vivienda dirigirdn conjuntamente la
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preparacion de la Evaluacion Ambiental (EA) para evaluar los impactos de la construccién de la carretera
sobre el medio ambiente. Esta evaluacién, garantizara el cumplimiento con los requisitos reglamentarios
aplicables a la FHWA y el HUD en virtud de las disposiciones del 23 CFR parte 771.119 y el 24 CFR parte
58, respectivamente. La EA también se coordinara con la ACT, que es el subreceptor de CDBG-MIT vy el
receptor de la FAHP. Como agencias lideres conjuntas, la FHWA y el Departamento de la Vivienda son
responsables de realizar el proceso de cumplimiento ambiental de la EA una vez que esté finalizado y de
emitir un aviso publico conjunto de Hallazgo de No Impacto Significativo (FONSI, por sus siglas en inglés),
si corresponde. La diseminacidn e informacién del Hallazgo se regird por los requisitos de notificacion
publica de las respectivas agencias. En caso de que las agencias, después de la finalizacidon de la EA,
concluyan que es necesario preparar una Declaracién de Impacto Ambiental suplementaria o una
Declaracién de Impacto Ambiental (DIA), emprenderan las acciones requeridas para garantizar el
cumplimiento con NEPA, asi como con las leyes y reglamentos federales pertinentes que rigen la
preparacion de dichos documentos ambientales.

1.2 Antecedentes Reglamentarios

Como resultado de la necesidad de obtener los fondos requeridos para completar el disefio, la adquisicion
del derecho de paso (ROW por su término en inglés) y completar la construccién de accidon propuesta,
esta EA se ha preparado de acuerdo con las regulaciones de NEPA del CFR partes 1500-1511, las
regulaciones de FHWA en el 23 CFR parte 771.119, el Asesoramiento Técnico de FHWA y las regulaciones
de HUD en 24 CFR parte 58. La FHWA y el Departamento de la Vivienda prepararon esta EA para evaluar
el impacto ambiental de la accién propuesta para completar las uUltimas cuatro secciones de la PR-10. La
EA considera e incorpora las leyes y regulaciones federales y locales vigentes que apliquen, asi como
informacién adicional pertinente y/o cambios en el medio ambiente para realizar un analisis completo y
actualizado de los posibles impactos. EI DV habia notificado publicamente en junio de 2023 que adoptaria
la DIAF de 1979 de la FHWA vy las reevaluaciones posteriores realizadas por dicha agencia mediante la
preparacidn de una nueva reevaluacidn de la DIAF. El borrador de dicha reevaluacion de la DIAF se puso
a disposicién de las agencias y el publico en general para comentarios. Posteriormente, la FHWA y el DV
acordaron que el curso de accidn apropiado es preparar y circular una EA que actualice el andlisis de la
accidn propuesta, y de esta forma, determinar si es necesario preparar un Suplemento a la DIAF segun lo
dispuesto en 23 CFR parte 771.130 en lugar de proceder con la adopcidn de la DIAF de 1979 la FHWA
mediante la publicacién de un Hallazgo de No Impacto Ambiental Significativo (FONSI por sus siglas en
inglés).

La EA es una continuacion de la DIAF de la FHWA que se completd para todo el proyecto de la carretera
PR-10 a fines de la década de 1970; actualiza el andlisis para evaluar si la nueva informacién o las
circunstancias, incluidas las regulaciones y otras preocupaciones relevantes de la ley federal y local para
la accion propuesta restante, resultarian en impactos ambientales significativos no evaluados en la DIAF
y, por lo tanto, determinar si se requiere un suplemento a la DIAF.

1.3 Resumen de las Conclusiones

Después de revisar el alcance de la accidén propuesta, se ha determinado que:

® La Accion Propuesta se mantiene dentro del mismo corredor que las alternativas analizadas para
la DIAF, ya que sigue siendo la alternativa que fue seleccionada como la preferida. Sin embargo,
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a medida que el disefio y la construccién de la carretera avanzaron con la asignacion de fondos
federales, las actividades de disefio del proyecto identificaron la conveniencia de ajustar algunas
partes de la alineacién de la Accion Propuesta en el area de Adjuntas — Utuado para reducir los
impactos ambientales relacionados con las actividades de construccién en los sistemas naturales
adyacentes y/o las necesidades de adquisicion de la servidumbre de paso (ROW). En cuanto a las
caracteristicas de la carretera, no se considerd ningln cambio en su concepto ni capacidad.

® Los usos del suelo a lo largo de la ruta del corredor de la accién propuesta se mantienen
relativamente similares a los discutidos en la DIAF original, ya que la Accién Propuesta atraviesa
por un darea de baja densidad poblacional, sin desarrollos comerciales o industriales
significativos. La Accidn Propuesta no afecta a las comunidades a lo largo de su trayectoria, y
cabe sefialar que la adquisiciéon del ROW ya se ha completado, excepto en algunas partes de la
Seccidn V. Las adquisiciones restantes no requerirdn el desplazamiento de familias, ni negocios
ni organizaciones.

e En general, se puede afirmar que los cambios en la cubierta vegetal del corredor de la accién
propuesta han sido el resultado de los cambios en la economia de la Isla, que ha pasado de una
economia basada en la agricultura a una economia orientada a la industria y los servicios.
Asimismo, cabe sefialar que la cobertura vegetal existente, en particular las areas boscosas a lo
largo del recorrido del corredor fueron afectadas tras los huracanes Irma y Maria en 2017, y
Fiona en 2022. Las agencias reguladoras tomaron esto en consideracién al reevaluar los impactos
ambientales y determinaron endosar la accién propuesta, siempre y cuando las medidas de
mitigacidn descritas en este documento se implementen durante la construccidn de la misma.

e Eldreacontiguaalolargo de la Accién Propuesta tiene una topografia irregular y una distribucién
dispersa de viviendas.

® La calidad del aire en el area es buena, ya que esta clasificada como una “Zona de Logro” o
“Attainment Area” donde se cumplen los Estandares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental
(NAAQS, por sus siglas en inglés). Solo se esperan impactos menores en la calidad del aire para
el darea, principalmente durante la construccién de la Accidn Propuesta. Se estableceran
controles de mitigacién para reducir cualquier impacto durante la fase de construccion.

® Se espera un aumento de leve a moderado en los niveles de ruido durante la operacion de la
Accion Propuesta, pero dado que solo unas pocas residencias se encuentran cerca (a una
distancia aproximada de 60 metros o mas), no se identificaron impactos que requieran el
desarrollo de medidas de reduccién del ruido. Los niveles de ruido pronosticados estan por
debajo del umbral de aumento de 10 decibeles (dBA) que define un aumento sustancial segun la
Politica de Ruido de la FHWA y/o el nivel de exposicidon al ruido recomendado de 65 dBA definido
en las regulaciones de HUD. La FHWA establece actualmente un Criterio de Reduccién de Ruido
(NAC, por sus siglas en inglés) de 67 dBA para usos de terreno residenciales.

e Los impactos a los humedales a lo largo del corredor de la acciéon propuesta son minimos y se
implementardan medidas de proteccion para su proteccién durante las actividades de
construccion.

Evaluacion Ambiental para la Construcciéon de la PR-10 21



e La Universidad Estatal de Colorado y el Instituto Internacional de Silvicultura Tropical del Servicio
Forestal del Departamento de Agricultura de los Estados Unidos (USDA, por sus siglas en inglés)
llevaron a cabo un estudio para la evaluacidon de los tipos de bosques talados para el desarrollo
de tierras en Puerto Rico (GIScience & Remote Sensing, 2007, 44, No. 4, p. 356-382). Dicho
estudio, concluyd con algunas observaciones, entre las que se destacan que se documentaron
los cambios en el paisaje que han ocurrido en Puerto Rico entre los afios 1950 y 2000. El estudio,
que se llevod a cabo utilizando una secuencia de mapas digitalizados de la cobertura del suelo,
concluye con el hallazgo de que, con el cambio de la economia de la Isla de una agricola a una
industrial, las tierras previamente utilizadas para la agricultura, pasaron a ser utilizadas para el
cultivo intermitente de pasto y heno. En algunas zonas que no han sido cultivadas, se han
regenerado nuevas zonas boscosas de forma espontdnea. En otras zonas, como la que es objeto
de la Accidn Propuesta, las zonas despejadas con fines agricolas han vuelto a ser forestales. Se
sabe que partes del drea de la Accion Propuesta se han utilizado en el pasado para el cultivo de
café. Esta informacidn, es consistente con la que se incluyd en la DIAF. Luego del paso del
huracan Maria, un estudio realizado por el Journal of Geophysical Research de enero de 2020
(Hosannah, N. Ramamurthy, P. Marti, J. Mufioz, J. & Gonzalez, J.E. (2021), Impactos del huracan
Maria en tierra y modificacién de la conveccién sobre Puerto Rico documentd los dafios causados
por los efectos de los vientos en las dreas boscosas de Puerto Rico, incluyendo el corredor de la
Accion Propuesta.

e Durante la fase de construccién de la Accién Propuesta, un bidlogo cualificado estara presente
para monitorear el area del proyecto de acuerdo con los protocolos de campo que fueron
desarrollados y aprobados por el Departamento de Recursos Naturales y Ambientales de Puerto
Rico (DRNA). Esto incluye una restriccién para realizar ciertas actividades de construccion dentro
del corredor durante la temporada alta de reproduccidon (enero a julio) de las siguientes especies
de aves:

> Guaraguao de bosque (Buteo platypterus brunnescens)
> Gavilan de sierra (Accipiter striatus venator)
> Cotorra puertorriquefia (Amazona vittata)

Cabe seiialar, que el monitoreo bioldgico realizado para la Accién Propuesta para el Gavilan de
sierra y el Guaraguao de bosque, durante la fase de planificacién entre los afios 2013 y 2014
requerido por el Servicio de Pesca y Vida Silvestre Federal (USFWS por sus siglas en inglés), no
reveld su presencia dentro del corredor estudiado. La realizacion de estos estudios, requirié la
revisiéon de las condiciones ambientales existentes para identificar los factores espaciales del
corredor que influyen en la ocurrencia de dichos organismos, el uso del habitaculo y su
movimiento dentro del habitaculo. Este analisis, se realizé utilizando los mapas topograficos
desarrollados para la Accién Propuesta, conjuntamente con el desarrollo de un Modelo Digital de
Elevacion para el drea de estudio, entre otras técnicas que se describen en el informe. Los
hallazgos de este estudio se han actualizado con una revisién reciente de la base de datos de
Informacién para la Planificacion y Coordinacion (IPAC) desarrollada por el USFWS asi como el
resultado de una consulta formal con la agencia que se discutira en la seccidn 5.1.7 del EA.

® ElUSFWS recomendd la adopcidn de la Secciones 6.4 y 6.5 de la Opinién Bioldgica Programatica
(PBO, por sus siglas en inglés) y en respuesta, tanto la ACT como la FHWA notificaron a su vez la
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aceptacion de la misma segun solicitado. Esto, como condicidn para estar exentos de la
determinacién de la "captura" segun lo definido por la Ley de Proteccién de Especies en Peligro
de Extincién (ESpA, por sus siglas en inglés), y en consecuencia, una determinacién Puede
Afectar, Pero No es Probable que Afecte Adversamente (NLAA, por sus siglas en inglés). Esta PBO
entrd en vigor en 2022 y se aplica a la boa puertorriquefia que aborda la "toma" en forma de
captura y reubicacién mientras realiza actividades con la ley federal o bajo la jurisdiccién de una
agencia federal en Puerto Rico. La captura y reubicacidon de boas fuera de peligro durante las
actividades de construccidn de la accién propuesta constituye una "toma" y requiere una
Determinacion de Posibilidad de Afectar Adversamente (MLAA, por sus siglas en inglés).

® La accién propuesta considera solo un puente que cruza sobre el Rio Grande de Arecibo que
atraviesa una zona inundable designada A/AE por la Agencia Federal para el Manejo de
Emergencias (FEMA, por sus siglas en inglés). Favor de referirse al Anejo 2, Figura 16: Mapa de
la Zona de Inundacién del Cruce sobre el Rio Grande de Arecibo. Para minimizar los impactos en
esta zona, se elaboré un Estudio Hidroldgico/Hidraulico (H/H), y sus recomendaciones se
incorporaron en el disefio del puente. El 20 de marzo de 2023 se preparé un documento del
proceso de toma de decisiones de ocho pasos que se realizé de acuerdo con 24 CFR 55.20. Como
resultado, se implementaran medidas de mitigacién para evitar y/o minimizar los impactos en
las llanuras de inundacién y humedales riberefios ubicados dentro del cruce sobre el Rio Grande
de Arecibo. El disefio del proyecto incorpora medidas para minimizar los impactos adversos a la
calidad del agua del Rio Grande de Arecibo. En la seccidn 5.2.1 de la EA se han incluido mas
detalles sobre estas medidas.

e No se detectaron propiedades o estructuras histéricas a lo largo del recorrido de la propuesta.
Como lo requiere la Seccidn 106 de la Ley de Preservacion Histérica Nacional (NHPA, por sus
siglas en inglés), la Oficina Estatal de Preservacion Histdrica (SHPO, por sus siglas en inglés) emitio
una determinacidn de que la accidn propuesta no afecta propiedades histéricas. A nivel local, el
Instituto de Cultura de Puerto Rico (ICP) requirié a la ACT realizar un monitoreo arqueoldgico
durante la construccion de las Secciones Il (AC-100071) y IV (AC-100055), debido a la proximidad
a remanentes de antiguas fincas cafetaleras al corredor de la accién propuesta.

e Se llevd a cabo una revisién de las bases de datos disponibles del DRNA y la EPA para los lugares
y/o instalaciones que pueden haber manejado desperdicios peligrosos o sustancias que puedan
presentar un riesgo de contaminacion dentro del corredor de la Accién Propuesta. Este analisis,
asi como visitas de campo, permitié identificar una parcela donde se encontraron los restos de
un pequeiio taller de reparacién para vehiculos pesados dentro del ROW de la Seccién Il (AC-
100069). Debido a la posibilidad de encontrar contaminantes en este lugar, se realizd una
Evaluacién Ambiental del Lugar (ESA) Fase |, de acuerdo con los protocolos desarrollados por la
Sociedad Americana de Pruebas y Materiales (ASTM por sus siglas en inglés) para esta propiedad.
Este estudio, identificd una Condicién Ambiental Reconocida (REC), lo que a su vez requirié una
investigacion de Fase Il que incluyd la realizacién de pruebas intrusivas de los suelos del lugar.
Los resultados de las pruebas de laboratorio realizadas en las muestras recogidas en los restos
de un pozo séptico abandonado en el lugar, sustentan la afirmacidn de que las concentraciones
de posibles contaminantes de suelos afectados por compuestos organicos volatiles (COV),
compuestos organicos semivolatiles (COSV), hidrocarburos totales de petréleo (TPH, por sus
siglas en inglés) y metales pesados identificados como contaminantes prioritarios por la EPA, no
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superaron los criterios de comparacién aplicables o bien parecia estar asociada a fuentes
naturales en el caso de las concentraciones de metales. Por lo tanto, los componentes quimicos
de interés no deben presentar una preocupacién ambiental para el lugar. Sin embargo, los restos
del pozo séptico identificado en la parcela debera ser clausurado de acuerdo con los requisitos
de cierre para este tipo de facilidad establecidos en el Reglamento para el Control de la inyeccién
Subterrdnea del DRNA.

e El disefio de la Accién Propuesta incorporard medidas de mitigacidon de riesgos para atenuar el
impacto potencial en la carretera de los eventos de lluvia extrema resultantes de huracanes y el
aumento percibido en la intensidad y duracién de los eventos de lluvia causados por el cambio
climatico en la Isla. Ejemplos de este tipo de incidentes fueron los deslizamientos de tierra
causados por los huracanes Maria y Fiona. Las medidas de mitigacién para hacer frente a posibles
deslizamientos de tierra que comprometan la integridad estructural de los taludes laterales y las
estructuras se incorporardan como parte de los requisitos de disefio de esta carretera. Por lo
tanto, es la intencién de la ACT incorporar lo que se conoce como Mitigacidon de Riesgos de
Infraestructura Critica (Critical_Infrastructure Resilience - HUD Exchange) para el disefio de esta
accién propuesta. La infraestructura critica se refiere a los activos, sistemas y redes, ya sean
fisicos o cibernéticos, tan vitales para la Nacién, que su incapacidad o destruccién tendria un
efecto debilitante en la seguridad nacional, la economia, la salud o seguridad publica y la forma
de vida. La adopcién de esta estrategia reducira directamente el riesgo de dafios fisicos y
pérdidas de servicio en el componente de infraestructura, asi como en las estructuras y servicios
publicos cercanos, debido a uno o mas peligros abordados por la acciéon propuesta. Ademas,
estos proyectos de mitigacidon de riesgos pueden reducir indirectamente el riesgo para otros
activos e infraestructuras de multiples peligros a través de la naturaleza interdependiente de
esos activos. Esta interdependencia, a su vez, mitiga el riesgo de peligros humanos o naturales
para las personas y las infraestructuras criticas o secundarias en la zona de impacto.
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Capitulo 2: Accion Propuesta

2.1 Antecedentes

La PR-10 es parte del sistema de carreteras de Puerto Rico y constituye el Unico enlace de trafico norte-
sur que sirve a la parte centro-oeste de la Isla. Actualmente carece de un tramo de aproximadamente 7.6
kildmetros entre los municipios de Adjuntas y Utuado. Por favor refiérase al Anejo 2 (Figura 1-A) para la
ubicacién del proyecto completo de la PR-10 de Arecibo a Ponce y la accidn propuesta de Utuado a
Adjuntas. Esta carretera, para efectos practicos, constituye la reubicacion de la PR-123, una carretera
secundaria que conecta al municipio de Arecibo con el municipio de Ponce. La carretera PR-123 data de
finales del siglo XIX y comenzd como una carretera para unir la montafia cafetalera de Adjuntas con el
puerto surefio de Ponce para la exportacién de café. Con el tiempo, la carretera también se completé
hasta llegar a la ciudad portuaria de Arecibo hacia el norte. De esta manera, se establecié una conexién
terrestre con la ciudad montafiosa de Utuado. El tramo de Ponce a Adjuntas fue construido bajo el
gobierno espafiol, mientras que el resto de la ruta a Arecibo fue construido por los Estados Unidos y se
inaugurd el 1 de julio de 1904.

Durante la década de 1970, la ACT evalud la condicion de esta carretera estatal, y concluyé que era
inadecuada para continuar cumpliendo su funcidn vital debido a su disefio y construccién anticuados.
Segun indicado anteriormente, la construccion de esta carretera concluyé a principios del siglo XX como
una carretera principal que unia los municipios de Arecibo, Utuado, Adjuntas y Ponce. Como resultado de
esta condicidén, se disefié para dar cabida a las necesidades de los municipios mencionados para el
desplazamiento de personas y carga en vehiculos tirados por caballos que existian al momento de su
construccion. Con la llegada de los vehiculos con motor de combustion como medio de transportacion, y
alolargo de muchos afios de uso, para la década de 1950 estaba claro que la carretera ya no era adecuada
para cumplir con su funcién prevista. La carretera fue disefiada para su uso en la era pre-automotriz por
lo cual no puede adaptarse a los requisitos geométricos que requieren los vehiculos de motor que
alcanzan velocidades mas altas. La PR-123 fue descrita como una carretera estrecha y sinuosa de dos (2)
carriles con una provision inadecuada de paseos. El ancho total del pavimento oscilé entre 5.5y 7.9
metros. Los anchos de los carriles son deficientes y representan un factor limitante para la capacidad. La
derecha del ROW es de ancho inadecuado, lo que permite el asentamiento de estructuras directamente
en el borde del pavimento. Los taludes laterales son peligrosamente empinados y los objetos fijos
peligrosos (es decir, arboles, postes, etc.) se encuentran cerca del borde del pavimento sin proteccién de
barandillas. Una vez que se complete la PR-10, la antigua PR-123 permanecera en uso, basicamente para
Su uso como acceso para los residentes de las areas adyacentes a la carretera existente.

La alineacién del tramo actual de la PR-123 entre Adjuntas y Utuado, constituye el factor limitante mas
significativo para la operacién de vehiculos debido a la capacidad de velocidad reducida de la carretera.
Disefiada desde su concepcion para minimizar los cortes y rellenos del movimiento de tierras, la ruta
existente se ajusta de manera muy uniforme a la topografia existente. Aunque la conformidad topografica
es un objetivo de disefio importante, la capacidad operativa maxima de los vehiculos motorizados esta
dentro de un rango de 15 a 20 millas por hora (mph). Las limitaciones operacionales adicionales
identificadas para la operacion de este tramo de la PR-123 son:

e Las alineaciones horizontales y verticales son deficientes Con relacion a puentes,
delineadores, pendientes pronunciadas, drenaje, paseos, intersecciones, distancia del
sitio, taludes laterales y peralte.

e Los radios horizontales son extremadamente cortos.

e Las pendientes verticales suelen ser demasiado largas y demasiado empinadas.
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e Las alineaciones horizontales y verticales combinadas no estan coordinadas
correctamente.

El movimiento del trafico con las caracteristicas de la PR-123 existente limita la capacidad y seguridad de
la carretera. Las distancias de visibilidad de parada y para sobrepasar vehiculos son inadecuadas para un
sistema de transportacién primario. Los carriles de subida tienen pendientes excesivamente largas y
empinadas que tienden a reducir la velocidad de los camiones pesados de manera desproporcionada a la
de los automoviles. La falta de visidn adecuada a distancia contribuye a una situacién en la que se
producen condiciones de sobrepaso de vehiculos inseguras, o en la que los autos mas rapidos se ven
confinados a seguir a camiones mas lentos. Las intersecciones a nivel también tienen distancias de
visibilidad deficientes. Muchas de las intersecciones mencionadas también tienen angulos agudos y no
tienen dispositivos para la distribucidn del trafico.

También se llevé a cabo un analisis de la capacidad promedio de la PR-123 y se determind que, desde el
punto de vista de la transportacidn, la carretera estaba operando por debajo de su capacidad, como
resultado de su condicién de disefio deficiente. La evaluacién realizada concluyé que la carretera operaba
a un Nivel de Servicio (LOS, por sus siglas en inglés) de F, con una velocidad operativa promedio de 30
mph o menos segun lo definido por el Manual de Capacidad de la Carretera (HCM). El LOS es un concepto
utilizado por los ingenieros de transportacion como una medida cualitativa de la velocidad, el tiempo de
viaje, las interrupciones del trafico, la libertad de maniobra, la seguridad, la comodidad de conduccidn, la
conveniencia y los costos operativos, y una LOS de C es aceptable para carreteras como la PR-123. Un LOS
F se considera el peor nivel que se puede evaluar para la operacion de una carretera. Esta condicién se
vio respaldada por el hecho de que se ha reportado una alta tasa de accidentes en esta carretera. Los
ingenieros de transportacién utilizan la ultima versién de la HCM o la Circular 212 de la Junta de
Investigacion del Transportacién para el andlisis de las carreteras del Proceso de Gestion de la Congestidn
(CMP, por sus siglas en inglés).

Después de confirmar las condiciones de operacidn peligrosa y deficiente de la PR-123, a finales de la
década de 1960 y principios de los 70, la ACT contratd los servicios de empresas de ingenieria de
transportacidon para evaluar e investigar posibles alineaciones para construir una carretera nueva vy
moderna en las cercanias de la PR-123 existente. La consideracién principal para la identificacidn de rutas
alternativas de alineacién tuvo en cuenta el desplazamiento de hogares, negocios y granjas; actividades
de movimiento de tierras, drenaje e impactos econdmicos. Este esfuerzo resultd en la identificacion de
tres (3) alineaciones avanzadas que se incluyeron en un Estudio de Ubicacion de Ruta e Informe de
Reconocimiento (29 de abril de 1969).

Una vez identificados las posibles alineaciones, la ACT inicid la planificacidn y realizacidn de los estudios
ambientales para la construccién de la PR-10. Dado que los fondos para la construccion de la nueva
carretera estaban siendo proporcionados por la FHWA, el cumplimiento de los requisitos de la NEPA era
obligatorio. La DIAF para la PR-10 fue aprobada por la FHWA el 30 de marzo de 1979. La accidon propuesta
y alternativa seleccionada para la PR-10 consistié en la construccidn de una carretera de 58.0 kildmetros
con control parcial de acceso a partir de la PR-22 (Autopista De Diego) en el km. 60.2, ubicada hacia la
parte sureste del pueblo de Arecibo hasta la actual PR-10 ubicada al norte del pueblo de Ponce (en 1974).

A medida que se disponia de fondos para la construccion de la carretera, la ACT comenzd la construccion
de la PR-10, seccidn por seccidn. Su construccion se inicid en las secciones norte y sur de la alineacién de
la accién propuesta. Debido al prolongado itinerario de construccidn de este proyecto, previo al inicio de
cada seccidn o secciones agrupadas de la nueva carretera, se prepard una reevaluacién para verificar los
hallazgos dla DIAF original, y para actualizar los hallazgos y compromisos ambientales. En el Anejo 2
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(Figuras 1y 2) se han incluido mapas de la FHWA y la ACT que ilustran la ubicacidn del area de la accién
propuesta en el contexto de la Isla y las secciones de la PR-10 ya construidas. Las secciones restantes de
la PR-10 cuya construccién se aborda en este informe son la seccién Il (AC-00069), la seccidon Il (AC-
100071), la seccién IV (AC-100055) y la secciéon V (AC-100076). Estas secciones fueron reevaluadas
previamente el 8 de agosto de 2022 por la FHWA. Véase el Anejo 2 (Figura 1-A).

Asimismo, cabe sefialar que los recientes desastres naturales, como el huracan Maria, han puesto de
manifiesto las limitaciones que presenta la actual condicién operativa de la PR-123 en el contexto de su
utilizacién como una ruta de evacuacién segura y confiable, para brindar asistencia, y en algunos casos
una ruta de evacuacién, para las comunidades cercanas.

Condiciones y tendencias existentes de la PR-123 y sus alrededores

El area de la accidn propuesta estd ubicada dentro de la parte montafiosa del centro de la Isla, donde los
usos agricolas existentes a principios del siglo XX anteriores se redujeron significativamente a mediados
del siglo. Esta condicion, asi como las caracteristicas topogréficas accidentadas del terreno en el area n
han limitado significativamente las tendencias de urbanizacién que ocurrieron en otras partes de Puerto
Rico, lo cual se evidencia al observar las fotografias aéreas que ilustran la alineacién de la accidn propuesta
incluida en el Anejo 2. Los usos residenciales a lo largo de la alineacidn siguen siendo escasos, asi como
los comerciales e industriales. No se prevé que esta tendencia varie en el corto plazo, ya que las
regulaciones locales de planificacién requieren que se cumplan algunas condiciones como lo exigen las
regulaciones locales de uso de suelo y la mayoria de los terrenos de los municipios de Adjuntas y Utuado
tienen restricciones para su desarrollo.

Una revision de las caracteristicas socioecondmicas recientes disponibles de los datos de poblacién para
el area obtenidos del Censo de los Estados Unidos (véase la seccidn 5.1.17) muestra una poblacién con
bajos ingresos per cépita y que exhibe una tendencia general hacia su reduccidn, una condicién que puede
haber sido exacerbada por la ocurrencia de huracanes recientes a través de la Isla. La informacién
obtenida de esta fuente, también indica que la poblacidn existente a lo largo de la ruta del corredor de la
accién propuesta es bdsicamente homogénea en términos étnicos y tiene un bajo ingreso per capita
(caracteristica es comun para la region central de la Isla). Es importante sefialar que el area de la accion
propuesta comparte la tendencia hacia la reducciéon de la poblacidn que también se observa nel resto de
la Isla. Esta observacion es particularmente notable en el municipio de Utuado, donde la reduccion de la
poblaciéon se ha estimado en aproximadamente un 14.7% entre 2010 y 2020. Como dato importante, se
destaca el hecho de que se ha completado la adquisicion del ROW para la construccion de la acciéon
propuesta, excepto en lo que respecta a la Seccion IV. La informacién disponible indica que no se requiere
la reubicaciéon de familias y/o negocios para las adquisiciones restantes.

Los estudios de trafico realizados durante el 2021 determinaron que el trafico diario existente a través de
la PR-123 era bajo y se mantendria bajo hasta 2045, con volumen vehicular estimado de
aproximadamente 4,183 vehiculos por dia para 2019 y 4,430 en 2025 respectivamente, cuando se
proyectaba que la nueva seccidn de la carretera estuviera en operacién. Para el afio 2045, el prondstico
estimd que 5,254 vehiculos diarios viajarian a través de la PR-123 existente. Dada la disminucion de la
poblacion y el empleo, se espera que la demanda total de viajes en la region disminuya en los préximos
afos, lo que representa un aumento anual en los viajes de entre el 1.0% y el 1.2%.
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En una configuracidn de carretera de dos carriles, como se muestra en la PR-123, con un carril para el
tréfico en cada direccidn, el adelantamiento de vehiculos mas lentos requiere el uso del carril opuesto. A
medida que aumentan los volumenes de trafico o las restricciones geométricas, disminuye la capacidad
de adelantar a los vehiculos lentos y se forman pelotones de vehiculos. A medida que aumentan los
retrasos experimentados por los automouvilistas, la LOS empeora a D o F. Tras la aprobacién dla DIAF, las
condiciones geométricas de la PR-123 existente no han cambiado significativamente ya que la alineacién
de la carretera se encuentra dentro de una regidon montanosa y su disefo inicial no consideré el trafico de
vehiculos modernos propulsados por combustidon. Considerando las condiciones geométricas de la
carretera existente y a los datos de trafico recopilados, la LOS de la PR-123 actual no se ha mejorado
significativamente y sigue siendo limitada.

2.3 Descripcidn de la Accidn Propuesta

La accion propuesta considera la construccion de las cuatro (4) secciones restantes de la PR-10 entre los
municipios de Adjuntas y Utuado. A continuacidn, se presenta una breve descripcién de cada seccion:

Seccidn Il (AC-100069)

Este tramo de la accién propuesta consiste en la construccion de la PR-10 entre las estaciones civiles
39+78,73 y 55+50,36 con una longitud total de 1.571 km. Discurre hacia Adjuntas, al oeste del Rio Grande
de Arecibo en el barrio de Guaonico en el municipio de Utuado. La seccidn tipica de la carretera consiste
en una carretera sin mediana en su centro con un (1) carril de 3.65 metros de ancho en cada direccion, y
un carril de ascenso adicional en direccidn sur hacia Adjuntas. Se provee un paseo exterior de 3.0 metros
de ancho en el carril hacia el norte, mientras que se proporciona un paseo de 1.80 metros de ancho en el
carril que se dirige hacia el sur.

Como parte de esta seccidn, se construiran tres (3) puentes de hormigén (BR-1, BR-12 y BR-1B) cuya
construccion ayudara a minimizar el uso de material de relleno, y por lo tanto ayudard a minimizar los
impactos ambientales asociados con las actividades de movimiento de tierras en los sistemas naturales
adyacentes (como el Rio Grande de Arecibo). Debido a las caracteristicas accidentadas n, de la topografia
de la zona, sera necesario incorporar mejoras de drenaje en forma de bermas, cruces de tuberias, tuberias,
sumideros, muros de contencidn y pozos de registro en el disefio de la carretera. Las estructuras de los
puentes se proponen en las siguientes ubicaciones:

e Puente BR-1 cerca de la estacion 41+01.05 con un largo de 149 metros (coordenadas
de ubicacion: 18.234, -66.719)

e Puente BR-12 cerca de la estacion 44+71.00 con un largo de 99 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.231, -66.719)

e Puente BR-1B cerca de la estacion 50+96.50 con un largo de 80 metros (coordenadas
de ubicacion: 18.223, -66.718)

El puente BR-1 cruza sobre el Rio Grande de Arecibo.

Seccidn Il (AC-100071)

Esta seccidn de la PR-10 se une a la seccion anterior y continua en términos generales hacia el oeste del
Rio Grande de Arecibo durante un trayecto de 1.839 kildmetros. La seccidn tipica de la carretera consiste
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en una carretera sin mediana con un (1) carril de 3.65 metros de ancho en cada direccion y un carril de
ascenso adicional en direccidn sur a Adjuntas. Se proveera un paseo exterior de 3.0 metros de ancho en
la seccidn hacia el norte y un paseo de 1.80 metros de ancho en el carril hacia el sur.

Como parte de este tramo, se construiran cinco (5) puentes de hormigdn ya que la topografia existente
del sitio asi lo requiere. Las estructuras de los puentes se proponen en las siguientes ubicaciones:

® Puente BR-2 cerca de la estacidon 56+25.00 con un largo de 140 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.223, -66.722)

® Puente BR-3 cerca de la estacidon 61+25.00 con un largo de 180 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.223, -66.727)

e Puente BR-3A cerca de la estacién 66+20.00 con un largo de 110 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.220, -66.729)

e Puente BR-3B cerca de la estacidon 70+10.00 con un largo de 190 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.216, -66.728)

® Puente BR-3C cerca de la estacion 72+00.00 con un largo de 130 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.215, -66.728)

Seccidn IV (AC-100055)

Esta seccion de la PR-10 continuda su trayecto hacia el Barrio Capaez del Municipio de Adjuntas. Tiene
una longitud aproximada de 2.295 kilémetros al lado oeste del Rio Grande de Arecibo. Al igual que con las
secciones anteriores, la seccidn tipica de la carretera consiste en una carretera sin mediana con un (1)
carril de 3.65 metros de ancho en cada direccidn, con un carril de subida adicional hacia el sur. Se proveera
un paseo pavimentado exterior de 3.0 metros de ancho en el carril hacia el norte, y un paseo de 1.80
metros de ancho en el carril hacia el sur.

Como parte de las obras relacionadas con esta seccidn, también se requiere la construccion de siete (7)
puentes de concreto. Las estructuras de los puentes se proponen en las siguientes ubicaciones:

® Puente BR-4 cerca de la estacién 77+95.00 con un largo de 129 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.212, -66.732)

® Puente BR-4A cerca de la estacién 79+85.00 con un largo de 115 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.210, -66.733)

® Puente BR-4B cerca de la estacion 81+45.00 con un largo de 50 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.209, -66.733)

® Puente BR-5 cerca de la estacidon 84+20.00 con un largo de 105 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.207, -66.735)

® Puente BR-6 cerca de la estacion 86+30.00 con luz s de 134 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.205, -66.734)

® Puente BR-7 cerca de la estacidon 90+20.00 con un largo de 160 metros (coordenadas de
ubicacién: 18.202, -66.734)

® Puente BR-8 cerca de la estacién 92+40.00 con un largo de 80 metros (coordenadas de
ubicacién: 18.200, -66.734)

Seccion V (AC-100076)

Esta seccidn de la accién propuesta tendra una longitud aproximada de 1.832 kildmetros y conectara por
el norte con el Tramo IV y por el sur con la ya construida PR-10 en el Barrio Capaez del municipio de
Adjuntas. Al igual que con las secciones anteriores, la seccidn tipica de la carretera consiste en una

Evaluacion Ambiental para la Construcciéon de la PR-10 29



carretera sin mediana con un (1) carril de 3.65 metros de ancho en cada direccidn, con un carril de subida
adicional hacia el sur, hacia Adjuntas. Se proveerd un paseo pavimentado exterior de 3.0 metros de ancho
en el carril hacia el norte y un paseo de 1.80 metros de ancho en el carril hacia el sur.

Este ultimo tramo de la carretera requiere la construccién de cuatro (4) puentes de hormigdn. Estas
estructuras de puentes se proponen en los siguientes lugares:

® Puente BR-9 cerca de la estacién 97+10.76 con un largo de 284 metros (coordenadas de
ubicacion: 18.196, -66.735)

® Puente BR-10 cerca de la estaciéon 103+72.58 con un largo de 84 metros (coordenadas de
ubicacién: 18.191, -66.738)

e Puente BR-11 cerca de la estacién 105+85.42 con un largo de 154 metros (coordenadas
de ubicacion: 18.189, -66.738)

® Puente BR-12 cerca de la estacién 109+63.89 con un largo de 315 metros (coordenadas
de ubicacion: 18.185, -66.738)

Es importante indicar que todos los tramos de la PR-10 aqui descritos se mantienen ubicados dentro de
la alineacién preferida de la DIAF que fue modificada a través de diversas reevaluaciones. Los datos de
ubicacidn del puente actual son posibles ya que el disefio ha avanzado con relacién a su estado anterior.
Por lo tanto, la descripcién actual de la accidon propuesta incorpora detalles de los ultimos disefios. En el
Anejo 2 (Figuras 3 y 4) se ha incluido una fotografia aérea que ilustra la alineacién de la accidn propuesta,
proporcionando detalles sobre las secciones transversales tipicas de la carretera propuesta.

Es importante indicar que los usos del suelo relacionados con areas comerciales / industriales /
residenciales, excepto aquellos relacionados con usos agricolas a través de los cuales atraviesa este
corredor vial, no han cambiado de manera significativa después de todos estos afios, ya que la topografia
accidentada de la zona ha restringido severamente su potencial de desarrollo, y el ROW de las secciones
I, 'y V ya ha sido adquirido a lo largo de los afios. Como resultado de este hecho, no se han construido
recientemente desarrollos significativos a lo largo de la trayectoria de la alineacion desde que se aprobé
el documento de autorizacion ambiental original. La zona puede describirse como rural con estructuras
residenciales dispersas ubicadas cerca de las vias terciarias existentes que se han construido en la zona,
para el acceso de los vecinos del drea. Una revisidon de los datos disponibles indica que ningln uso
institucional, como escuelas e instalaciones médicas, se vera afectado por la accién propuesta. En el
Capitulo 3 de este informe se incluye informacién adicional relativa a las condiciones de los sistemas
naturales ubicados a lo largo de la alineacidn de la acciéon propuesta y los resultados de estudios mas
recientes realizados a solicitud del DRNA/USFWS.

2.3 Consistencia en la Planificacion

La accién propuesta se ha incluido en el Programa Estatal de Mejoras de la Transportacion (STIP) del afio
fiscal 2023-2026 — Enmienda # 1 aprobada por la FHWA y la Administracién Federal de Transito (FTA, por
sus siglas en inglés) el 12 de mayo de 2023. Las cuatro secciones restantes mantienen la alineacion descrita
en la alternativa preferida 2B Revisada, segun lo determinado en de la DIAF y posteriormente modificada
a través de varias reevaluaciones realizadas durante el transcurso de los afios. Para la accion propuesta
se han programado fondos para completar la adquisicion de la seccidn IV del ROW, que aparece en la
pagina FHWA-4 de la Tabla de la Enmienda #1 (véase el Anejo 3).
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Se aclara también, que la PR-10 es parte de la red de carga de Puerto Rico segun el Plan de Transportacion
Multimodal de Largo Alcance (LRMTP) 2050 que define las estrategias estatales para el mejoramiento y
proteccion de estas carreteras. Por esta razén, la finalizacién de la construccién de la PR-10 es necesaria
para cumplir con esta estrategia de planificacidon de transportacion local. Dado que esta red proporciona
una conexion clave entre las instalaciones de carga y los centros de distribucién, una de las estrategias
adoptadas es la de mejorar dichos accesos. La finalizacién de la accidn propuesta sirve para cumplir con
este objetivo de transportacién estatal.

Capitulo 3: Propdsito y Necesidad de la Accién Propuesta

3.1 Propdsito de la Accion Propuesta

El corredor de la PR-10 conecta de modo terrestre a los municipios de Arecibo y Ponce, proporcionando
la segunda ruta norte-sur mas importante de la isla después de la PR-52. La conexidon existente entre
Utuado y Adjuntas es la antigua PR-123 (ahora PR-10), un corredor vial sinuoso de baja capacidad con una
longitud de 12.0 km. El tiempo de viaje actualmente entre Arecibo a Ponce es de aproximadamente 1 hora
y 5 minutos, pero con la construccién de la accidén propuesta entre Utuado y Adjuntas puede reducirse a
45 minutos. La accidén propuesta resultard en una disminucion significativa del costo total de mover
personas y bienes y el tiempo de viaje, especialmente luego de ocurrir algin tipo de un desastre natural
como fueron los huracanes Maria e Irma. En consecuencia, la accién propuesta también ayudaria a
aumentar la resiliencia a los desastres y a reducir o eliminar el riesgo a largo plazo de pérdida de vidas,
lesiones, dafios y pérdida de bienes, asi como sufrimiento y penurias, al disminuir el impacto de futuros
desastres.

Numerosos estudios de transportacion realizados por la ACT a lo largo de los afios que se remontan a
finales de la década de 1960 han revelado la necesidad de mejorar la conexion terrestre norte y sur
originalmente servida por la PR-123, una antigua carretera disefiada de acuerdo con los requisitos
anteriores a la llegada de los vehiculos propulsados por combustidn. Por lo tanto, la PR-123 original, opera
bajo condiciones deficientes e inseguras que después de un extenso analisis de ingenieria y un proceso
de autorizacidn ambiental realizado a fines de la década de 1970, dieron como resultado la propuesta de
construir una carretera mas segura y eficiente que se identific6 como PR-10. Esta nueva carretera para
fines practicos constituye la reubicacién de la PR-123. A lo largo de los afios, se han construido secciones
de la PR-10 en funcién de la disponibilidad de fondos, quedando una seccién de 7.6 kildmetros por
construir y que constituye la accion propuesta para el propdsito de esta EA. La parte restante de la accion
propuesta entre los Municipios Adjuntos y Utuado, que para efectos de la construccién se ha subdividido
en cuatro (4) secciones, serviria para completar toda la reubicacién de la PR-123 como se planificd
originalmente. Por lo tanto, el propdsito de la accién propuesta es completar la interconexién terrestre
de la seccion norte de la PR-10 en operacién entre Arecibo y Utuado y la seccién sur de la

PR-10 en operacién entre Ponce y Adjuntas.

En sintesis, la construccion de la accién propuesta servird a los siguientes propdsitos:

1. Proporcionar una autopista moderna, rapida y segura para comunicar el norte y el sur de la isla.
2. Promover el desarrollo econémico de la regién y de todo Puerto Rico.
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3. Conectar las areas industriales y agricolas del centro norte con el Puerto de Ponce, el segundo
puerto doméstico mas importante de Puerto Rico, lo que seria critico en caso de interrupciones
en la operacion del puerto principal de San Juan debido a un desastre natural.

3.2 Necesidad de la Accién Propuesta

Una vez completada la construccidn de la accién propuesta la PR-10 serviria para satisfacer las siguientes
necesidades:

e Finalizar el establecimiento de un enlace terrestre de norte a sur, con el fin de mejorar la
accesibilidad y la movilidad de los usuarios actuales de la PR-10. Esta conexidon también
funcionara como el corredor primario alterno para las regiones norte y oeste de la isla,
después de considerar que la PR-52 constituye el principal corredor terrestre de norte a sur.

e Establecer unainfraestructura seguray resiliente que mitigue el impacto de futuros desastres
naturales, de acuerdo con los uUltimos estandares de construccién descritos en el Disefio y
Construccion de Carreteras y Puentes de la Asociacién Estadounidense de funcionarios
Estatales de Carreteras y Transportacion (AASHTO por sus siglas en inglés).

e Proporcionando una ruta mas segura y moderna para sus usuarios actuales y futuros. Las
estadisticas obtenidas de la Junta Nacional de Seguridad en el Transportacion (NTSB, por sus
siglas en inglés), indican que entre 2014 — 2018, han ocurrido un total de 832 accidentes en
la seccion de PR-123 objeto de la presente accidén propuesta.

e Se requiere la construccién de un corredor terrestre resiliente como medida destinada a
priorizar la mitigacion del riesgo, un activo vital clave que, después de un evento de desastre,
contribuye a la resiliencia de la Isla. Los activos de transportacién, incluidos los puntos de
entrada en aeropuertos y puertos maritimos y las redes de carreteras de conexidn, son
esenciales para el movimiento de personas y bienes en todo Puerto Rico, antes, durante y
después de un desastre. Las autopistas y carreteras primarias son responsables del
movimiento de la mayor parte de la poblacién en Puerto Rico, asi como de la carga diaria. Las
vias secundarias, terciarias y municipales brindan acceso a vecindarios, residencias y bienes
comunitarios.

e En relacién con la necesidad de la accidn propuesta descrita anteriormente, es importante
sefialar que después del huracdn Maria en 2017, la entrada de alimentos, suministros
médicos, equipos, que se enviaron a la Isla a través del Puerto de San Juan (que es el puerto
principal de Puerto Rico) se vio afectada negativamente. Esto provocd un retraso en su
distribucién. El Puerto de Ponce, que esta siendo desarrollado por el Municipio de Ponce, esta
dirigiendo sus esfuerzos para completar la construccidon de lo que ha sido denominado el
Puerto de Las Américas. La accion propuesta, de completarse, servira para proporcionar un
segundo punto de entrada para los suministros y la asistencia necesarios para responder a
futuros desastres naturales, asi como para complementar la operacion del Puerto de San
Juan. Por lo tanto, terminar la construccion de la PR-10 servira para proporcionar un corredor
alternativo muy necesario para la distribucion de suministros hacia la parte norte y noroeste
de la Isla.
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e Una PR-10 completa constituira parte de los componentes de la red de transportacion de la
Isla que se considera como un corredor critico que sirve para conectar a las comunidades en
Puerto Rico con las rutas criticas de entrada y salida y la circulacidon necesaria de la cadena de
suministro. Estos corredores son las principales conexiones de los puertorriqueios con su
trabajo, alimentos, atencién médica, comunidad y los puertos y aeropuertos. Son las rutas
por las que se mueven los suministros alrededor de la Isla, incluidos alimentos, combustible
y medicinas. Aunque muchas carreteras principales del sistema de carreteras primarias
estaban intactas después de los recientes huracanes, muchas carreteras internas de los
sistemas secundario y terciario ubicadas en la parte central de la Isla fueron cerradas, lo que
limité el acceso de los ciudadanos a todo, desde agua potable hasta asistencia médica.

La ausencia del tramo de la carretera PR-10 entre los municipios de Utuado y Adjuntas se convirtié en un
impedimento importante para la rapida recuperacion de la region tras los devastadores huracanes Irmay
Maria en septiembre de 2017. La falta de un sistema eficiente de comunicacidn terrestre retrasé las
respuestas de emergencia y atencién médica, lo que resulté en la pérdida de vidas durante y después de
estos huracanes. Numerosos deslizamientos de tierra a lo largo de la PR-123, junto con cortes de energia,
escasez de agua y una red de comunicacién deficiente, provocaron colectivamente pérdidas econdmicas
para la regidn.

Los extensos deslizamientos de tierra que obstruyeron la PR-123 durante los huracanes Irma y Maria en
septiembre de 2017 interrumpieron la prestacidn de servicios y suministros esenciales a las comunidades
de los municipios de Utuado y Adjuntas. Los residentes tuvieron que buscar rutas alternativas para
acceder a alimentos y atencion médica en una lucha desesperada por sobrevivir. Los servicios vitales como
la electricidad, el agua potable y el sustento eran escasos, mientras que los equipos de rescate luchaban
por llegar a las zonas afectadas por el desastre. La construccidon de los tramos de la PR-10 (Utuado —
Adjuntas) garantizara la continuidad de los servicios esenciales durante futuros desastres naturales,
permitiendo que los socorristas, las empresas de servicios publicos y las organizaciones de apoyo accedan
a las zonas afectadas de forma rapida y segura.

Cuando la PR-123 no esta disponible, se debe tomar un desvio utilizando las rutas alternas PR-135,
PR-129 y PR-111 lo que resulta en un aumento en el tiempo de viaje de 23 minutos a 1 hora y 20 minutos.
La construccién de la accidn propuesta PR-10 (Utuado — Adjuntas), como reemplazo del tramo PR-123,
ofrecera un beneficio social crucial a los residentes de estos municipios. Garantizara que los desafios
experimentados durante y después de los huracanes Irma y Maria, incluida la escasez de servicios
esenciales, no alcancen la misma magnitud en futuros desastres naturales.

Al completar las mejoras especificadas, los ingenieros de transportacion realizaron un analisis del estado
actual de la PR-123. Los hallazgos indican que no es factible lograr mejoras significativas a la PR-123
existente sin causar impactos sustanciales en las comunidades locales y el medio ambiente. El analisis y
las consideraciones de disefio y construccidn destinadas a mejorar la geometria de la carretera para
cumplir con los estdndares de seguridad contemporaneos arrojo las siguientes conclusiones:

e Mejorar la geometria de la carretera PR-123 para cumplir con los ultimos estandares de
seguridad requeriria extensas operaciones de corte y relleno. Sin embargo, estas actividades
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tendrian un impacto considerable en los residentes cercanos y en los establecimientos
comerciales.

e Construir las mejoras requeridas en la PR-123 implicaria un desplazamiento significativo de
familias.

e las actividades de construccidn asociadas con esta alternativa afectarian negativamente la
movilidad de los usuarios actuales de la PR-123 durante un periodo de tiempo muy largo.

e Eluso de las vias existentes como desvios temporeros durante la construccidon, como medida
de mitigacién, no es viable debido a su inexistencia o resultaria en tiempos de viaje
excesivamente largos para los usuarios actuales de este corredor.

Capitulo 4: Alternativas
4.1 No-Accion

La alternativa de no accién considera que la actual PR-10 no se completaria y la PR-123 quedaria como la
Unica conexidn terrestre para el trafico vehicular en operacidn entre los municipios de Adjuntas y Utuado.
Esto mantendria las condiciones de operacién deficientes e inseguras de la PR-123 y continuaria evitando
la posibilidad de mejorar las limitaciones actuales de accesibilidad y movilidad para los usuarios del
corredor vial terrestre existente. Esto, a su vez, tendria los siguientes efectos negativos:

e Falta de un corredor Norte-Sur seguro y confiable para la parte occidental de la Isla.

e Red de transportacion terrestre de carga incompleta para la parte occidental de la Isla

e Accesibilidad poco confiable para la transportacidon de materiales y socorristas después de un
desastre natural (es decir, huracan, terremoto, etc.)

4.2 Alternativas

A continuacidn, se describen las alternativas que se analizaron para atender la necesidad de la accién
propuesta.

4.2.1 Alternativa 1 — Mejoras a la PR-123 existente entre Adjuntas y Utuado

Como se describe en la seccion de antecedentes de este documento, la alineacidn de la PR-123 constituye
el factor limitante mas significativo para la operacion de vehiculos impuesto por la capacidad de velocidad
reducida de la carretera. Originalmente disefiada para minimizar los cortes y rellenos del movimiento de
tierras, la ruta se ajusta de manera muy uniforme a la topografia existente. Aunque la conformidad
topografica es un objetivo de disefio importante, la capacidad operativa maxima de los vehiculos
motorizados que utilizan esta carretera estd limitada a un rango de 15 a 20 millas por hora (mph). Las
limitaciones operativas adicionales que se identificaron para la operacién de PR-123 son:

e las alineaciones horizontales y verticales son deficientes con relacién a puentes,
delineadores, pendientes pronunciadas, drenaje, paseos, intersecciones, distancia de
visibilidad, taludes laterales y super elevaciones.
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e Los radios horizontales son extremadamente cortos.
e Las pendientes verticales suelen ser demasiado largas y empinadas.
e Las alineaciones horizontales y verticales combinadas no estan coordinadas correctamente.

El estado actual del flujo de trafico en la PR-123 esta afectando negativamente la capacidad y la seguridad
de la carretera. En particular, las distancias de visibilidad para detenerse o para sobrepasar un vehiculo
son insuficientes y crean condiciones inseguras para adelantarse a un vehiculo, lo que resulta a situaciones
en que los vehiculos se ven obligados a seguir a camiones mas lentos durante el trayecto. Este es un tema
preocupante para las rutas de transportacién primarias.

La presencia de pendientes excesivamente largas y pronunciadas, asi como la pobre visibilidad de la PR-
123, reducen desproporcionadamente la velocidad de funcionamiento de los camiones pesados en
comparacién con la de los automaviles. Las intersecciones a nivel también agravan el problema al tener
distancias de visibilidad por debajo del estandar. Muchas de estas intersecciones presentan angulos
agudos y carecen de disposiciones para una distribucion eficiente del trafico.

Para mejorar al maximo las condiciones operacionales existentes de la PR-123 entre el km. 37.0 (en
Adjuntas) y el km. 53.0 (en Utuado), la ACT desarrollé diversos proyectos de mejoras. El alcance de estos
proyectos, se vieron limitados a su vez por las deficiencias existentes en el ROW actual y la topografia
accidentada de la zona, ya que es necesario mantener la integridad de la interconexidn terrestre entre
Adjuntas y Utuado. A continuacién, se presenta una breve descripcion de las actividades realizadas por la
ACT para esta carretera:

» Mejoras

En el afo 2000, la ACT desarrollé un proyecto de mejoras geométricas para la PR-123 entre
Adjuntas y Utuado con una longitud estimada de 16.0 kms. Se propusieron las siguientes mejoras:

e Siempre que sea posible, aumentar el ancho de los dos (2) carriles de 3.35 m. a 3.65 m. Esto
era necesario para proporcionar mas espacio para el flujo de trafico vehicular, ya que los
anchos existentes son inferiores a los minimos recomendados.

e Donde sea posible, proporcionar un paseo pavimentado de emergencia.

e Donde sea posible, mejorar la relacidn de curva en areas que exhiben radios extremadamente
cerrados.

El objetivo del proyecto fue mejorar la seguridad de la carretera para sus usuarios en la medida
de lo posible, teniendo en cuenta las limitaciones fisicas impuestas por la geoldgica, los suelos y
la topografia abrupta existente del corredor vial.

El Area de Construccién de la ACT indicé que los proyectos AC-012315, AC-012316 y AC-012316
se completaron entre 2002 y 2004.
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> Reparaciones

A raiz de los huracanes Irma y Maria (2017), la PR-123 (entre los kms. 37.0 y 53.2) experimenté
deslaves de terraplenes, deslizamientos de tierra, dafios a sefiales de transito que requirieron que
la ACT desarrollara proyectos de reparacién en las siguientes ubicaciones:

Tabla 1: Resumen de Proyectos de Reparacion de PR-123

Identificacion Ubicacién Descripcion
de daiios
PR-123-S-01 Km.37.4 al 37.8 Deslizamiento de tierra debido a fuertes
lluvias
PR-123-5-02 Km 38.7 al 47.3 Deslizamiento de tierra debido a fuertes
lluvias
PR-123-N-06 km 50.8 Erosion parcial de la carretera
PR-123-N-05 km 50.6 Erosién de carreteras
PR-123-N-04 km 48.8 Erosion de terraplenes
PR-123-N-03 km 48.5 Erosion de terraplenes
PR-123-N-02 km 48.4 Erosion parcial de la carretera
PR-123-N-01 km 48.24 Erosion parcial de la carretera
TS-33 km 38.0-48.0 Dafios en las sefales de trafico y
guardarrailes.
PR-123-5-03 Km. 42.0,44.1,44.3 Colapso parcial de la carretera

Después de completar las mejoras descritas, el analisis de la condicidn actual de la PR-123 por parte de
los ingenieros de transportacion ha concluido que las mejoras significativas a la PR-123 actual no son
posibles sin resultar en impactos significativos en las comunidades y el medio ambiente. Los esfuerzos
para definir consideraciones apropiadas de disefio y construccidon que puedan servir para mejorar la
geometria de esta carretera para cumplir con los estandares de disefio actuales concluyeron que:

Se requeririan importantes operaciones de corte y relleno para mejorar significativamente la
geometria de la carretera hasta los ultimos estandares de seguridad recomendados por los
codigos de disefio. Estas actividades tendrian un impacto significativo en los residentes
cercanos y en los usos comerciales

Se requeriria un desplazamiento significativo de negocios/familias para acomodar la

PR-123 requerida y mejorada.

Las actividades de construccién de esta alternativa impondrian impactos negativos
significativos para la movilidad de los usuarios actuales de la PR-123

Las vias existentes que pueden ser utilizadas como desvios temporeros durante la actividad
de construccién como medida de mitigacidn son inexistentes o resultarian en tiempos de viaje
excesivos para los usuarios actuales de este corredor.

Con relacidn a la resiliencia, esta alternativa no atiende la necesidad de mantener una ruta de
acceso critica requerida después de desastres naturales como terremotos, huracanes vy
derrumbes de tierra para las comunidades atendidas por la actual
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e PR-123, ya que estara bloqueada para el trafico vehicular. El acceso requerido de brigadas
para brindar asistencia inmediata para reparaciones de infraestructura interrumpida (es
decir, lineas eléctricas, agua potable, etc.), suministros médicos y rutas de evacuacidon no
estara garantizado con esta alternativa debido a las condiciones fisicas, geoldgicas y de suelo
de su corredor.

4.2.2 Alternativa 2- Construccidon de una nueva carretera que conecte tramos existentes de la
PR-10 que fue seleccionada como la alternativa preferida de la DIAF y sus posteriores
reevaluaciones

Esta alternativa considera la construccion de una nueva carretera que conecte los tramos norte y sur de
la PR-10 actualmente en operacion. La alineacidn de alternativa considerada en el EA adopta la alineacién
preferida que fue discutida y analizada en de la DIAF de 1979 y en las reevaluaciones posteriores. Por lo
tanto, es importante indicar que esta alternativa se encuentra dentro del mismo corredor de las
alternativas analizadas para de la DIAF. La alineacidon actual de la accidn propuesta ha evolucionado en
funcion del progreso de las actividades de disefio que identificaron la conveniencia de ajustar algunas
partes de la alineacion. La alineacion seleccionada se ha ajustado segun ha sido necesario para reducir los
impactos ambientales resultantes de las actividades de construcciéon, la proteccion de los sistemas
naturales adyacentes y/o las necesidades de adquisicion de ROW. Sin embargo, con relacion a las
caracteristicas de la carretera, no se considerd ningin cambio en el concepto o capacidad.

El ultimo ajuste de la alineacién del proyecto PR-10 de Arecibo a Ponce, ocurrié en 2002 y su alcance se
presentd al publico y a las agencias gubernamentales (incluidas la JCA 'y la FHWA) el 19 de marzo de 2002,
durante una vista publica. El ajuste se inicid con una parte de la alineacién de la carretera cerca del
municipio de Utuado, lo que resulté en una reduccién del volumen de actividades de movimiento de
tierras requeridas para las actividades de construccion. Este ajuste requirié realinear una parte de la
carretera hacia el este en comparacién con la alineacidon revisada 2B considerada en de la DIAF y
basicamente ocupa la alineacidn identificada como 2A de la DIAF. Por lo tanto, es conveniente indicar que
esta alineacion se mantiene dentro del corredor de alternativas analizado en el documento original de la
EA. Los beneficios ambientales de este ajuste de alineacidn son la reduccién de los impactos de las
actividades de movimiento de tierras, que en ultima instancia resultan en un aumento temporero de la
sedimentacion y turbidez de la calidad del agua del Rio Grande de Arecibo. Después de recibir los
comentarios de las agencias y del publico, se llevé a cabo una actualizacion de las condiciones del corredor
de la acciéon propuesta. Entre ellas cabe mencionar la realizacién de consultas actualizadas con el DRNA,
ICP, SHPO y el USFWS para actualizar el andlisis de los impactos sobre las especies de flora y fauna dentro
del corredor de la accién propuesta. La realineacién actualizada de la accién propuesta requirié preparar
una reevaluacién para la concurrencia de la FHWA y una recertificacién de la DIAF de la JCA (ver Anejo 4),
las cuales fueron aprobadas. En el Anejo 2 se incluye una figura que ilustra la realineacién mencionada y
las alineaciones de la DIAP con relaciéon a las alineaciones descritas en la DIAF. (Figuras 5y 6
respectivamente). Esta alineacidon se ha mantenido esencialmente su alineacién original hasta el presente,
para la continuacidn de la construccion de la acciéon propuesta, como se puede observar en la figura que
ilustra las diversas alineaciones consideradas en el andlisis, asi como las consultas con los organismos
requeridos. Para las Ultimas presentaciones, se han utilizado dibujos generados en computadora
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utilizando fotografias aéreas, lo que proporciona una representacion mas precisa de las alternativas
utilizadas para los andlisis.

Esta alternativa descrita en este documento (ver Anejo 5) considera la construccién de una nueva
carretera que esta diseflada incorporando las alineaciones horizontales y verticales requeridas
recomendadas por la Asociacion Americana de Funcionarios Estatales de Carreteras y Transportacidon
(AASHTO) con una velocidad de disefio de 50 mph. La seccion de 7.6 kildmetros estd disefiada para cumplir
con los requisitos de los uUltimos cddigos de construcciéon de AASHTO Disefio y Construccién de Carreteras
y Puentes para proporcionar una instalacion resiliente para futuros eventos naturales (tormentas,
huracanes y terremotos). La accién propuesta consiste en la construccién de una nueva instalacion vial
que incluye 20 puentes que abarcan mds de 20 a 30 arroyos y cuerpos de agua a lo largo de uno de los
terrenos mds empinados de Puerto Rico. Esos puentes ayudaran a mantener el libre flujo a las aguas de
escorrentia pluvial, que son las principales causas de la erosién y los deslizamientos de tierra de los
terraplenes de la carretera. Es importante indicar que, desde el punto de vista de transportacidn, los
extremos légicos de la alternativa estan condicionados o definidos por los limites actuales de la PR-10 de
Arecibo a Utuado (tramo norte) y de Ponce a Adjuntas (tramo sur), ya construidos y en operacion. Durante
este proceso, las agencias ambientales federales y locales han estado proporcionando su experiencia y
conocimiento para mantener la vigencia y validez de los hallazgos ambientales. Por lo tanto, se puede
afirmar que el corredor de la accidén propuesta ha sido ampliamente estudiado. La alineacion atraviesa en
su mayoria zonas rurales inhabitadas.

El tramo tipico de la carretera consta de dos carriles de 3.65 metros y paseo de 1.80 metros en los tramos
de subida y un carril de 3.65 metros y paseo de 3.00 metros en los tramos de bajada. Los cortes
pronunciados se reforzaran con un sistema de clavos de tierra que protegerd la carretera contra
deslizamientos de tierra y reducira el volumen de cortes, lo que reducird los impactos ambientales.

Esta alternativa comienza en su interseccion con la PR-10 en las cercanias del pueblo de Utuado y corre
hacia el sur hasta llegar al Rio Grande de Arecibo, donde gira hacia su lado oeste y luego discurre hasta la
seccion sur de la PR-10 que se encuentra hacia el lado noreste del pueblo de Adjuntas.

4.2.3 Alternativa 3 — Alternativa considerada pero no seleccionada para un estudio detallado

Una alternativa adicional que se considerd como parte de la planificacidn de la accién propuesta, que fue
eliminada después de un estudio y evaluacion detallada, es la adopcion de un sistema de transportacion
masivo. A continuacidn, se presenta una breve descripcion de esta alternativa.

4.2.3.1 Transportacion colectiva

Una alternativa de transportacion colectiva se considera un modo de transportacién que puede
transportar a muchas personas de manera simultdanea. A menudo se utiliza como alternativa a los
vehiculos individuales, que pueden causar congestion de trafico y contaminacion del aire, en su operacion.
Algunos ejemplos de alternativas de transporte colectivo incluyen:

e Autobuses: Los autobuses son una forma comun de transportacién colectiva en muchas ciudades.
Son relativamente baratos de operar y pueden transportar muchos pasajeros a la vez. Algunas
ciudades tienen carriles exclusivos para autobuses para ayudar a los autobuses a moverse mas
rapidamente a través del trafico.
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e Trenes: Los trenes son otra forma popular de transportacién colectiva. Pueden transportar
muchos pasajeros a largas distancias y, a menudo, son mas rapidos que los autobuses. Algunas
ciudades tienen trenes de cercanias que circulan entre los suburbios y el centro de la ciudad.

e Metro: Los trenes subterraneos son trenes subterrdneos que circulan por vias. A menudo se
utilizan en grandes ciudades donde el espacio es limitado. EI metro puede transportar a muchos
pasajeros de forma rapida y eficiente.

e Transito de trenes ligeros (LRT): Los sistemas LRT son como el metro, pero corren a nivel del
terreno sobre las vias. A menudo se utilizan en ciudades mds pequefias o suburbios donde un
sistema de metro completo no seria practico.

e Autobus de transito rapido (BRT): Los sistemas BRT estan disefiados para ser mas rapidos y
eficientes que los sistemas de autobuses tradicionales. A menudo tienen carriles exclusivos para
autobuses y estaciones que permiten a los pasajeros abordar rdpidamente.

Cada modo de transportacion colectivo descrito tiene sus propias ventajas y desventajas, y la mejor opcion
dependerd de las necesidades especificas de la ciudad o regién.

A nivel local, hay varios modos de transportacion publico motorizado que estan actualmente en uso. Entre
ellos se encuentran el tren pesado (Tren Urbano), autobuses locales, trolebuses, publicos y taxis. Los
autobuses y trolebuses suelen ser propiedad de municipios especificos y, por lo tanto, operan
exclusivamente dentro de sus jurisdicciones, mientras que los publicos son de propiedad privada y tienen
un area de cobertura ampliada. Ademas de la linea del Tren Urbano, el Departamento de Transportacion
y Obras Publicas de PR (DTPW) opera el sistema de rutas fijas de autobuses de la Autoridad Metropolitana
de Autobuses (MBA) dentro del drea metropolitana de San Juany, por lo tanto, no hay rutas de autobuses
MBA que sirvan al drea de Adjuntas y Utuado. Tras el andlisis de las caracteristicas rurales del area de la
accion propuesta y la infraestructura existente, se determind que la consideracién de un sistema de
transportacidn colectiva no es compatible con el propdsito y la necesidad de la ACT para la accidon
propuesta.

Tras el andlisis de las alternativas consideradas, se determind que:

1- La Alternativa 1 no se considera apropiada para el beneficio de los residentes que viven a lo
largo de la ruta del corredor de la accién propuesta, asi como de los usuarios actuales y futuros
de la PR-10. Las condiciones de operaciéon de la PR-123 continuardn deteriorandose. Esta
alternativa no contempla mejoras en su funcionamiento como consecuencia de deslizamientos
de tierra, por lo que las amenazas a su funcionamiento se mantendrdn, en particular luego de
experimentar el impacto de desastres naturales.

2- La Alternativa 3 fue analizada pero no considerada como viable para el drea de la accidon
propuesta, ya que no serviria como un acceso adicional necesario al Puerto de Ponce y no
proporcionaria acceso a vehiculos de respuesta a emergencias, personal y otros, a las
comunidades durante un desastre ya que no estarian en operacidn. Esta alternativa no
proporciona una proteccion adecuada contra los efectos de los derrumbes de tierra.

3- La Alternativa 2 se considera como la alternativa preferida y, por lo tanto, se identifica como la
accién propuesta que se analizard en este documento para el cumplimiento de la NEPA. Es
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importante indicar que el disefio de esta alternativa incorporard medidas para prevenir y/o
minimizar la interrupcidn de la operacién vial como resultado de deslizamientos de tierra.

Capitulo 5- Cumplimiento con Leyes y Reglamentaciones Ambientales de
FHWAy HUD

La primera seccidén de este capitulo documenta el cumplimiento de las leyes y autoridades federales
enumeradas en los Procedimientos de Revision Ambiental de HUD del 24 CFR Parte 58 y las
reglamentaciones ambientales aplicables de la FHWA del 23 CFR Parte 771.119 para la construccién de la
accién propuesta entre los municipios de Adjuntas y Utuado, Puerto Rico. La segunda parte de este
capitulo aborda la idoneidad de otras dreas de leyes y reglamentos de temas ambientales consideradas
en el marco de la NEPA.

5.1 Cumplimiento de las Leyes 24 CFR §58.5 y §58.6 y 23 CFR 771.119 y otras Leyes
Ambientales

Todos los detalles de cumplimiento de los requisitos de HUD se muestran en el Anejo 6 — Formulario de
Evaluacién Ambiental de HUD.

5.1.1 Peligros Aeroportuarios 24 CFR § 51, Subparte Cy 24 CFR Parte 58.6 (d)
Requisitos Reglamentarios

Es politica de HUD aplicar estdndares para evitar el desarrollo incompatible cerca de aeropuertos civilesy
aeropuertos militares. Véase 24 CFR 51, Subparte D.

Impactos Asociados con la Accidn Propuesta

No hay impactos. El Aeropuerto Civil mas cercano (Mercedita, en Ponce) se encuentra a una distancia de
aproximadamente a 25.2 km (equivalentes a 82,656 pies) al sureste de la ubicacion de la accidn propuesta
(fuera de la distancia regulada de 2,500 pies para la Zona de Proteccién de la Pista). El Aeropuerto Militar
mas cercano es el Aeropuerto Conjunto Civico-Militar (Luis Mufioz Marin, en Carolina), que se encuentra
aproximadamente a 73.3 km (equivalentes a 240,424 pies) al noreste de la accidn propuesta (fuera de la
distancia regulada de 15,000 pies para la Zona de Potencial de Accidente). En el Anejo 2 (Figura 7) se ha
incluido un mapa de ubicacién que ilustra la ubicacién del aeropuerto mas cercano con relacién a la
ubicacién de la accion propuesta.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

La accién propuesta cumple con los requisitos de riesgos aeroportuarios, ya que ni los aeropuertos civiles
ni los militares se encuentran dentro del rango de la zona de proteccién de la pista. No se requiere
mitigacion.

5.1.2 Recursos de |la Barrera Costera 24 CFR § 58.6 (c) y 23 CFR Parte 771.119

Requisitos Reglamentarios

La Ley de Recursos de la Barrera Costera (CBRA, por sus siglas en inglés) de 1982 designé las barreras
costaneras relativamente subdesarrolladas a lo largo de las costas del Atlantico y el Golfo como parte del
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Sistema de Recursos de la Barrera Costera John H. Chafee (CBRS, por sus siglas en inglés) e hizo que estas
areas no fueran elegibles para la mayoria de los nuevos gastos federales y asistencia financiera. La Ley de
Mejoramiento de la Barrera Costera (CBIA, por sus siglas en inglés) de 1990 reautorizé la CBRA y amplid
la CBRS para incluir barreras costaneras no desarrolladas a lo largo de los Cayos de Florida, los Grandes
Lagos, Puerto Rico y las Islas Virgenes de los Estados Unidos.

Impactos Asociados con la Accién Propuesta

La Unidad del Sistema de Recursos de la Barrera Costera mas cercana es la PR-58P, un Area Protegida,
estd aproximadamente a 21.8 km al sur del extremo sur de la ubicacién de la accién propuesta. En el Anejo
2 (Figura 8) se ha incluido un mapa que muestra la distancia entre la ubicacion de la accidn propuestay el
sistema de recursos de barrera costera mas cercano.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

La accidn propuesta cumple con los requisitos del Sistema de Recursos de la Barrera Costera.

5.1.3 Seguro contra Inundaciones 24 CFR § 58.6
Requisitos Reglamentarios

La Ley de Proteccidon contra Desastres por Inundaciones de 1973 y la Ley Nacional de Reforma del Seguro
contra Inundaciones de 1994 (42 USC 4012a) exigen un seguro contra inundaciones para los proyectos
que reciben asistencia federal y estan ubicados en un &rea identificada como Area Especial de Riesgo
Alimentario (SFHA, por sus siglas en inglés) en los Mapas de Clasificacion de Zonas Inundables (FIRM, por
sus siglas en inglés) de FEMA. La SFHA es el drea donde se deben hacer cumplir las regulaciones de
planicies inundables del Programa Nacional de Seguro contra Inundaciones y el area donde se aplica la
compra obligatoria de seguro contra inundaciones.

Impactos Asociados con la Accidn Propuesta

El drea de la accion propuesta cruza la zona de planicies inundables de 100 afios A/AE en un solo lugar, el
lugar en donde el puente que cruza el Rio Grande de Arecibo, cerca del extremo norte de la Seccién I,
localizado aproximadamente en la latitud 18.234500 N y la longitud 66.719402 W. El panel del Mapa de
Clasificacion de Zonas Inundables (FIRM) aplicable a este cruce es 72000C1080H con fecha 4/19/2005.
Cabe sefialar que las carreteras no son estructuras asegurables bajo las disposiciones actuales de
cobertura del Programa Nacional de Seguro contra Inundaciones (NFIP, por sus siglas en inglés). Las
Figuras 16 Ay B, incluidas en el Anejo 2, ilustran la localizacidn de la accién propuesta sobrepuesta sobre
el panel del FIRM.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

No se requiere seguro contra inundaciones, ya que el NFIP no provee seguro contra inundaciones para
carreteras y/o puentes. Por lo tanto, la accién propuesta cumple con los requisitos del seguro contra
inundaciones.
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5.1.4 Aire Limpio 24 CFR § 58.5 (g), 23 CFR 771.119 y 40 CFR Partes 51y 93

Requisitos Reglamentarios

La Ley de Aire Limpio, las Secciones 176 (c) y (d) y 40 CFR Partes 6, 51, 9 aplican a todas las acciones
federales. Entre estas se incluyen la asignacién de los fondos de HUD, y en consecuencia, deben cumplir
con el Plan Estatal de Implementacion (SIP, por sus siglas en inglés).

Impactos asociados con la Accion Propuesta

Impactos de la operacion

En esta seccidn, se analizan los impactos previstos sobre la calidad del aire existentes y la conformidad de
la accidn propuesta con el Plan Estatal de Implementacién (SIP). A continuacidn, se provee un resumen
de los aspectos antes mencionados:

>

Calidad del Aire Existente

Bajo las disposiciones de la Ley de Aire Limpio (CAA, por sus siglas en inglés), la EPA desarrolld
y hace cumplir los Estandares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental (NAAQS, por sus siglas
en inglés). Dichas normas se han establecido contaminantes comunes en la atmésfera, cuya
presencia en concentraciones determinadas en base a estudios realizados por la agencia se
consideran nocivos para la salud publica y el medio ambiente. Estos gases son generados por
numerosas y diversas fuentes naturales como por actividades antropogénicas.la ley
establecié dos tipos de normas nacionales de calidad del aire ambiente: normas primarias y
normas secundarias para seis contaminantes criterio, que son:

Mondxido de carbono (CO)
Plomo (Pb)

Material particulado (PM)
Didxido de nitrégeno (NO2)
Ozono (03)

Didxido de azufre (S02)

En proyectos relacionados principalmente con la transportacién, el contaminante de mayor
preocupacion es el CO, el cual estd asociado con el funcionamiento de los vehiculos equipados
con motores de combustién interna.

Para obtener informacion sobre la calidad actual del aire en el | drea de la accién propuesta, se
revisé el Libro Verde de la EPA_(Diéxido de azufre (2010) Informacién sobre el Area/Estado
Designado | Libro Verde | US EPA) que reveld el hecho de que la calidad del aire de la zona
cumple con la NAAQS.

Por otra parte, la revision de la informacién mas reciente obtenida de la EPA, indica que los
municipios de Adjuntas y Utuado se encuentran dentro de un area de cumplimiento (ver Anejo
2, Figura 10). Un area de cumplimiento se define como aquella en la cual se cumple con la
concentracion de contaminantes atmosféricos definidos en los NAAQS, incluido el CO. Por lo
tanto, la calidad del aire para el area de la accidn propuesta se considera buena. Las pautas
actuales para evaluar los impactos en la calidad del aire por parte de los proyectos de
carreteras solo requieren la realizacién de modelos de calidad del aire en situaciones en las
cuales i las acciones propuestas se encuentran dentro de un area identificada como de no
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cumplimiento, o si hay intersecciones de puntos calientes pertenecientes a carreteras ubicadas
dentro del area de la accién propuesta, lo que no ocurre en esta cuenca de aire. Los estudios
de transito realizados en 2021 para el drea de la accidn propuesta indican que los niveles de
volumenes de trafico vehicular se mantendran bajos debido a la disminucion prevista de la
poblaciény el empleo de la regidn. Debido a esta razén, se prevé una continua disminucion en
las concentraciones de CO atribuibles a la operacién de vehiculos de motor, que exhiben una
tendencia a la reduccion en la emisidon de contaminantes por los requerimientos de la EPA y el
proyectado aumento en el uso de vehiculos hibridos y/o eléctricos que actualmente esta
siendo adoptados por la poblacion. Se espera un aumento significativo en el uso de vehiculos
eléctricos a partir de 2035 como resultado de las politicas publicas impulsadas por el gobierno
federal y local.

A nivel local, una revisién de los datos mas recientes (2022) de monitoreo de la calidad del aire
recopilados por el DRNA, reveld el hecho de que no hay estaciones ubicadas cerca del drea de
la accion propuesta para el CO. La estaciéon de monitoreo de CO mas cercana operada por esta
agencia para recopilar datos sobre la calidad del aire (Estacion EQB #56; Latitud: 18,009558,
Longitud: -66.627249) se encuentra localizada en la en la urbanizacion San Antonio, en el
Municipio de Ponce. Dicha estacién, se encuentra localizada a una distancia aproximada de
22.90 kms. (véase Anejo 2, Figura 11) hacia el lado sureste del drea de la accion propuesta. La
base de datos reportada para 2022 por el DRNA/EPA (Informe de Estadisticas de Calidad del
Aire | US EPA) reveld el hecho de que las concentraciones de CO medidas para el drea fueron
de 12.2 y 2.2 ppm para los periodos de monitoreo de una hora y ocho horas, respectivamente.
Las concentraciones medidas estan muy por debajo de las NAAQS aplicables actualmente de
35.0 y 9.0 ppm, respectivamente. Considerando las caracteristicas rurales de la zona, cabe
esperar razonablemente que las concentraciones de CO existentes sean mas bajas para la
cuenca atmosférica de la zona de la accidn propuesta. Esta afirmacion se apoya en el hecho de
gue no hay estaciones de monitoreo de CO dentro de las areas de la accidén propuesta, ya que
su ubicacidn esta definida en funcién de la calidad del aire de una cuenca de aire existente. Es
importante indicar que incluso en el Area Metropolitana de San Juan de Puerto Rico, donde el
trafico vehicular es considerablemente mayor que el existente y pronosticado para el drea de
la accion propuesta, no se han identificado problemas de calidad del aire con altas
concentraciones ambientales de CO.

> Impactos previstos en la calidad del aire
Las condiciones actuales de calidad del aire de la cuenca atmosférica de la zona y el reducido
volumen de vehiculos permiten afirmar razonablemente que, durante la operacion de la accion
propuesta, las concentraciones ambientales de contaminantes atmosféricos se mantendrian
cercanas a los niveles actuales. Por lo tanto, no se prevén que se excedan los niveles permitidos
de los NAAQS para la zona de la accidn propuesta.

>  Conformidad con el SIP
La CAA de 1970 establecié la NAAQS vy el requisito de que cada jurisdiccion debe preparar un
plan para la implementacion, el mantenimiento y el cumplimiento de dichas normas. En 1972,
la Junta de Calidad Ambiental de Puerto Rico (JCA) prepard y sometid a revision y aprobacién
de la EPA, un Plan Estatal de Implementacién (SIP). Dicho plan sirve como un estandar contra
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el cual se puede evaluar el desempefio gubernamental y para satisfacer los requisitos de la
CAA. A lo largo de los afios, el SIP es un documento que se revisa para incorporar cambios en
la regulacion y abordar areas especificas en las que la calidad del aire no cumple con la NAAQS.

La accidn propuesta estd en conformidad con el SIP mas reciente aprobado por la EPA en diciembre de
2022

Impactos durante la construccién

Se anticipa que ocurran impactos temporeros en la calidad del aire durante la etapa de construccion de
la accidn propuesta, especialmente durante la realizacién de las actividades de movimiento de tierras.
Esos impactos, estdn asociados con la generaciéon de emisiones temporeras de polvo fugitivo en
suspension en el aire como resultado de la operacion de equipos pesados, asi como con la limpieza y
remocion de la capa vegetal del area de la accién propuesta para su construccion.

Los contaminantes especificos que son motivo de preocupacion, asi como las medidas de control para
reducir al minimo dichas emisiones, son los siguientes:

e Emisiones fugitivas de polvo resultantes de las actividades de movimiento de tierras

Estas emisiones serian el resultado del uso de equipo pesado para la realizacién de las
actividades de corte y relleno, la nivelacién del terreno, y la transportacion interna del
material de relleno entre diferentes ubicaciones dentro del drea de la accidn propuesta.
Las medidas de control para minimizar estas emisiones consisten en el uso de un camién
cisterna con agua no potable y equipado con un dispositivo de aspiracion de aguay el uso
de lonas como cobertura del area de carga de los camiones.

e Gases de combustion generados por maquinaria pesada y camiones

Los camiones y equipos pesados que se utilizaran durante la fase de construccién del
proyecto deberan mantener sus motores en buenas condiciones de funcionamiento para
minimizar la generacion descontrolada de los gases de combustion que se constituyen en
contaminantes atmosféricos.

Es importante indicar que estos impactos son de cardcter temporero ya que cesaran cuando concluyan
las actividades de construccion. Estos impactos no se consideran significativos. El contratista seleccionado
debera obtener un "Permiso Unico Incidental" para la Oficina de Gerencia de Permisos (OGPe) que
requiere la adopcidn de las medidas de control de contaminantes atmosféricos mencionadas
anteriormente, que se basan en los requisitos establecidos en las Reglas 102, 210 y 425 del Reglamento
para el Control de la Contaminacion del Aire del DRNA.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Este proyecto cumple con los requisitos de la Ley de Aire Limpio. Sin embargo, antes de comenzar las
actividades de construccién, se requeriria que el contratista obtenga un Permiso Unico de Construccién
de la Oficina de Administracidon de Permisos de Puerto Rico local. Este permiso requiere, entre otras cosas,
medidas de mitigacién como la implementacion de medidas de control de polvo que consisten
basicamente en el uso de un camidn cisterna que transitaria a intervalos regulares dentro de los caminos
internos del proyecto asperjando agua. Esta medida se usa comUnmente para minimizar las emisiones
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fugitivas en proyectos de construccion en donde se llevan a cabo actividades de movimiento de tierras y
se basa en los requisitos del DRNA.

5.1.5 Manejo de Zonas Costanera 24 CFR § 58.5 (c) y 23CFR Parte 771.119
Requisitos Reglamentarios

Los articulos 307(c), (d) de la Ley de Ordenacidon de las Zonas Costanera se aplican a cualquier actividad
propuesta que afecte a las zonas cubiertas por un plan de ordenacién de las zonas costanera aprobado.
La Ley requiere que los proyectos sean consistentes con los programas de zonas costanera dentro de cada
jurisdiccion.

El Programa de Manejo de Zonas Costaneras de Puerto Rico (PRCZMP, por sus siglas en inglés) fue
adoptado en 1978 bajo la autoridad de la Ley de Manejo de Zonas Costanera de los Estados Unidos de
1972, segin enmendada. El PRCZMP establecid las bases para el equilibrio necesario entre la conservacion
y el uso sostenible de los recursos costeros. La Junta de Planificacién de Puerto Rico (PRPB, por sus siglas
en inglés) también adoptd el PRCZMP como el componente costero del Plan de Uso de Suelo para toda la
Isla de Puerto Rico. El documento del Programa fue aprobado por el Gobernador de Puerto Rico y
certificado por la Administracién Nacional Oceanografica y Atmosférica (NOAA) en septiembre de 1978.
El Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA) es la agencia principal responsable de la
coordinacion general y la implementacion del PRCZMP. EI PRCZMP ejerce el control del Estado Libre
Asociado sobre la zona costera designada que cubre un area geografica, de un cinturén de 1,000 metros
de ancho de tierras costanera o distancias adicionales necesarias para proteger los sistemas naturales
costeros clave, las aguas territoriales y las tierras sumergidas debajo de ellas que se extienden 9 millas
nauticas mar adentro, asi como las islas Vieques, Culebra, Mona y todos los cayos e islotes dentro de la
jurisdiccion de Puerto Rico. Las acciones federales deben ser consistentes con los programas de la zona
costera.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

El drea de la accidn propuesta esta ubicada fuera de los limites de la Zona Costera de Puerto Rico en base
a los resultados de la revisién de la base de datos publicada por el Servicio de Vida Silvestre de los Estados
Unidos (USFWS). (Véase Anejo 2, Figura 12).

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Este proyecto cumple con los requisitos de la Ley de Zonas Costaneras.

5.1.6 Contaminacién y Sustancias Téxicas 24 CFR § 58.5 (i) (2) y 24 CFR Parte 51

Requisitos Reglamentarios

24 CFR §58.5 (i) (2) requiere que las propiedades que se proponen utilizar en proyectos de HUD estén
libres de materiales peligrosos, contaminacion, gases toxicos y sustancias radiactivas, donde un peligro
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podria afectar la salud y seguridad de los ocupantes o entrar en conflicto con la utilizacién prevista de la
propiedad.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

Para evaluar la condicién del corredor del proyecto con relacién a la presencia/ausencia de contaminacién
y sustancias tdxicas, el 10 de mayo de 2023 se realizd una revisién de las bases de datos de las agencias
federales y locales. Las facilidades que manejan desperdicios peligrosos estdn reguladas bajo las
disposiciones de la reglamentacién federal del 40 CFR Partes 260 a 265 que desarrollé de acuerdo a las
disposiciones de la Ley de Recuperacién y Conservacién de Recursos (RCRA, por sus siglas en inglés). Estos
reglamentos, entre otras cosas, exigen que el propietario/operador de dicha facilidad evalte el manejo
de las sustancias quimicas cuyo uso puede resultar en la generacién de desperdicios que pudieran
caracterizarse como desperdicios peligrosos (HW) de acuerdo a los resultados de sus pruebas quimicas en
un laboratorio certificado. Si las pruebas de laboratorio o el conocimiento sobre el origen de los
desperdicios dan como resultado su caracterizacion como desperdicios peligrosos (HW), esos deben
manejarse, transportarse y disponerse solo en facilidades aprobadas por la EPA/DRNA. Ademds, si se
alcanza o excede la cantidad mensual de 100 kg de generacidon de desperdicios peligrosos (HW), la
reglamentacion requiere que la facilidad debe solicitar y obtener un nimero de generador de desechos
RCRA de la EPA, que se utiliza como identificador de la facilidad para fines reglamentarios. Una vez se
identifica la facilidad, se ingresa en una de las varias bases de datos mantenidas por la EPA, para obtener
informacién especifica de la facilidad ya que la reglamentacidn requiere que se use en el documento
conocido como manifiesto, que prepara el generador y que acompana a los desperdicios en su
transportacion hacia a la facilidad de disposicién final. Una de esas bases de datos ha sido identificada
como NEPAssist. Una revisiéon de la mencionada base de datos reveld el hecho de que hay algunas
facilidades reguladas por la EPA que manejan desperdicios peligrosos en un radio de 3,000 pies alrededor
del corredor de la accién propuesta (ver Anejo 7). Sin embargo, se aclara ninguno de ellos se ubicé hacia
el lado oeste del corredor de la accidn propuesta. Se identificaron un total de siete (7) sitios en el lado
este del rio dentro de los 3,000 pies de investigacion de la alineacién de la accion propuesta.

A continuacion, se presenta una breve descripcion de las facilidades identificadas como resultado de la
revision de la base datos antes descrita.

e Tres (3) puntos de descargas hacia cuerpos de agua (NPDES)

o Hot Asphalt Paving Company — No se han reportado violaciones.

o Wildco Construction — No se han reportado violaciones.

o AAA Planta de Tratamiento (WTP, por sus siglas en inglés) de Aguas Residuales en Adjuntas —
Numerosas violaciones, todas resueltas administrativamente, y se relacionan a las descargas de
la planta de tratamiento de aguas residuales al Rio Grande de Arecibo.

e Cuatro (4) sitios de manejo de desperdicios peligrosos

o Shell Company SS 0108 — Generador de Pequefias Cantidades (SQG, por sus siglas en inglés).

o Unidad ACT — No se reportaron violaciones.

o PR Vivienda Publica — Villa Valle Verde — No se reportaron violaciones.

o Planta de Filtros Adjuntas-Garzas de la AAA — No se reportaron violaciones.

No se espera ningun impacto en el drea del proyecto, ya que las instalaciones reguladas no estan ubicadas
dentro o adyacentes al ROW de la accion propuesta. Ademas, es importante indicar que una revisidn de
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los datos de la EPA indica que las facilidades identificadas estan ubicadas cerca de los pueblos de Adjuntas
y Utuado, y/o a lo largo de la ruta de la PR-123 que est4 fisicamente separada del ROW por el Rio Grande
de Arecibo. Por lo tanto, la migraciéon de contaminantes desde esas fuentes hacia el drea de la accion
propuesta es fisicamente imposible ya que el Rio Grande de Arecibo constituye una barrera natural hacia
el lugar del proyecto y el corredor de las elevaciones topograficas es significativamente mas alto que el
de las dreas riberefas. Esta condicidon topografica impide la movilidad de los contaminantes de los niveles
inferiores a los mas altos del terreno. Ademds, existe una separacion fisica significativa de las fuentes
potenciales de contaminacién hasta los limites fisicos de la accidn propuesta. La migracidon de
contaminantes al drea de la accidn propuesta es un evento poco probable (ver Anejo 2, Figura 13).

En adicidn a los antes discutido, durante las etapas de planificacién del proyecto, los consultores de ACT
realizaron una inspeccion del corredor de la acciéon propuesta. La inspeccidn revelé que en una de las
parcelas que iba a ser adquirida por la agencia para la construccion de la accién propuesta, se identifico
una parcela en la que funcioné durante muchos afos un taller de mecanica para vehiculos pesados. Para
atender adecuadamente este hallazgo, se prepard una Evaluacion Ambiental del Lugar (ESA) de Fase | y II
para dicha propiedad, que se encuentra dentro de la Seccidn Il (ver Anejo 8). Los resultados de las pruebas
intrusivas de suelos que incluyeron la toma de muestras realizadas en la parcela no dieron como resultado
el hallazgo de concentraciones detectables de materiales peligrosos, excepto los encontrados en la
muestra de sedimento del pozo séptico que se utilizd en la propiedad. Debido a este hallazgo, previo al
inicio de la construccidn de la Seccién Il, el contratista seleccionado deberd obtener un permiso de cierre
del DRNA y clausurar el pozo séptico conjuntamente con cualquier sedimento contaminado. Dado que el
area del proyecto sigue siendo la misma en términos de la ausencia de fuentes potenciales de
contaminantes por el caracter rural del area, los resultados de las investigaciones de Fase | y Il realizadas
en el drea de agosto de 2020 se consideran validos.

Durante el comienzo de la etapa de construccién del proyecto, se generardn materiales resultantes de la
limpieza del drea del trabajo que contendra una mezcla de material vegetativo, y tierra que deben ser
almacenadas y/o dispuestas fuera del area del proyecto. También se generaran materiales resultantes del
movimiento de tierra del proyecto para obtener las elevaciones topograficas de acuerdo con el disefio de
la accion propuesta. Con respecto al volumen a ser generado debido a la limpieza del area del proyecto,
su volumen en base a la informacién disponible se estima en aproximadamente 760,000 metros cubicos,
estimados considerando que se limpieza un ancho de 200 metros a lo largo del corredor de la accion
propuesta durante el trayecto de 7,600 metros con una profundidad de 0.5 metros. Se aclara que la
generacioén de este volumen de material se distribuird no se genera en un solo evento sino mas bien que
se distribuird durante la etapa de construcciéon de las cuatro secciones de la accién propuesta, y no como
resultado de una operacion. Se estima que una porcién significativa del material de limpieza se
almacenara dentro del area del proyecto para su uso posterior como “top soil” en los trabajos de
reposicion de la capa de material vegetativo que se identifiquen en los planos de construccién del
proyecto. Este material seré almacenado en pilas que estaran provistas de mallas con geotextiles en su
alrededor para evitar el arrastre de sedimentos por el flujo de aguas de escorrentias, entre otras medidas
de control que se disefien de acuerdo al Plan de Control de la Contaminacién de Aguas de Escorrentia que
se desarrolle para el proyecto. De ser necesario transportar este material hacia otros lugares, esta accién
debera se debera realizar conforme a los requerimientos de los planes desarrollados para el control de la
erosion y sedimentacion de terrenos. Por otra parte, durante la etapa de construccién del proyecto se
generaran desperdicios que deberan ser manejados y dispuestos de acuerdo con la reglamentacion
ambiental federal y estatal aplicable. Los desperdicios tipicos que se generaran incluyen escombros de
construccion, materiales desechados que pueden incluir residuos de pinturas, adhesivos y otros. Se exigira
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gue el manejo y disposicidn de los desperdicios resultantes de la realizacién de actividades de demolicion
se sometan a pruebas para detectar la presencia de materiales que contengan asbesto (ACM, por sus
siglas en inglés) asi como pinturas con base de plomo (LBP, por sus siglas en inglés). Si las pruebas de las
muestras obtenidas por un inspector acreditado del DRNA/EPA resultan positivas, los desechos deben
disponerse solo en vertederos con aprobaciéon para recibir tipos especiales de desperdicios segln
requerido por el Reglamento del DRNA para el Manejo de Desperdicios Sdlidos No Peligrosos. Ademas, de
resultar positiva alguna de las pruebas para determinar alguna de las caracteristicas peligrosas (segun las
secciones aplicables de la Ley de Recuperacidn de Conservacidn de Recursos (RCRA), 40 CFR Partes 260-
265 y el Reglamento del DRNA para el Control de Desperdicios Peligrosos), dichos desperdicios deben
manejarse y disponerse Unicamente en facilidades aprobadas por la EPA. Actualmente, no existen
instalaciones aprobadas por la EPA para la disposicion final de desperdicios peligrosos en Puerto Rico, por
lo que éstos deben enviarse a una facilidad aprobada por la EPA en los EE. UU. Los desperdicios sélidos
no peligrosos pueden ser transportados y dispuestos en los rellenos sanitarios aprobados por el DRNA
/EPA en Puerto Rico.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

La aprobacion del plan de cierre del pozo séptico debe obtenerse del Programa de Control de Inyeccidn
Subterranea (UIC, por sus siglas en inglés) del DRNA, previo al inicio de las actividades de construccién de
la propiedad identificada. Una vez aprobado el plan, el pozo séptico debe ser cerrado y se debe disponer
adecuadamente cualquier sedimento contaminado. Ademads, si durante la construccién se generan
desperdicios especiales o peligrosos, estos deberan ser manejados y dispuestos de conformidad con los
términos y condiciones de un permiso emitido por el DRNA.

5.1.7 Especies en Peligro de Extincién 24 CFR §58.5 (e), U.S.C. 1536, Seccion 7 y 23 CFR Parte
771.119

Requisitos Reglamentarios

La Seccion 7 de la Ley de Especies en Peligro de Extincion (ESpA, por sus siglas en inglés) aplica a cualquier
accion federal que pueda afectar a especies amenazadas o en peligro de extincién incluidas en la lista
federal o resultar en la destrucciéon o modificacidn de habitaculos criticos.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

La Figura 14, incluida en el Anejo 2, muestra el Mapa de Localizacidn de Habitaculos Criticos para Puerto
Rico. La Seccién 7(a) de la Ley de Especies en Peligro de Extincidn (ESpA, por sus siglas en inglés), segun
enmendada, requiere que las agencias federales evallen sus acciones con relacién a cualquier especie
que se proponga o se incluya en la lista de especies designadas como en peligro de extincién y/o
amenazada y también en con respecto a la presencia de su habitat critico, seglin sea el caso. Como parte
de las actividades de planificacién del proyecto, se consulté el recurso de la base de datos de Planificacion
y Consulta de Informacién (IPAC) desarrollado por el Servicio de Pesca y Vida Silvestre de los Estados
Unidos (USFWS). El informe obtenido de esta fuente identificd que las siguientes especies podrian verse
potencialmente afectadas por la accion propuesta:

e Guaraguao de bosque — Buteo platypterus brunnescens
e Cotorra puertorriquefio — Amazona vittata
e Gavilan de sierra — Accipiter striatus venator
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e Boa puertorriquefia — Chilabothrus inornatus (Epicrates inornatus)

Se incluye copia del informe del IPAC (IPaC: Inicio (fws.gov)) en el Anejo 9.

Dado que el cumplimiento de la Seccién 7 de la ESA es obligatorio para obtener fondos y permisos
federales, la coordinacién con el Servicio de Pesca y Vida Silvestre de los Estados Unidos (USFWS) se ha
mantenido a lo largo de los afios para abordar la presencia de especies raras y/o en peligro de extincion a
lo largo de la trayectoria de la accion propuesta. A continuacién, se presenta un resumen cronoldgico de
las cartas de endoso del USFWS:

e 19 de febrero de 2024

Esta carta surge en respuesta a una comunicacion enviada por la Administracidon Federal de
Carreteras el 18 de enero de 2024. Los comentarios de la carta son provistos de acuerdo con las
disposiciones de la Ley de Especies Amenazadas, entre otras. Se hace referencia a la
comunicacion del 5 de mayo de 2023 en la cual se indica que en base a la revisién del IPAC se
identificaron las siguientes especies raras o en peligro de extincion que pudieran estar cerca del
proyecto, aunque no se identificaron habitaculos criticos designados para las mismas. Estas
especies son: Boa puertorriqueia (Epicrates inornatus ahora identificada como Chilabothrus
inornatus), guaraguao de bosque (Buteo platypterus brunnescens), Cotorra puertorriquena
(Amazona vittata), y el Gavilan de sierra (Accipiter striatus venator). En dicha communicacion, el
Servicio concurrid con la determinacién de “puede afectar, pero no es probable que afecte” las
cuatro especies antes mencionadas. No obstante, en esta comunicacion, con respecto a la Boa
Puertorriquefia, el Servicio concurre con la nueva determinacion de la Administracion Federal de
Carreteras en el sentido de que, para esta especie, lo adecuado seria una determinacién de que
la accidn propuesta puede afectar y es probable que pueda afectar adversamente (MLAA por sus
siglas en inglés) la accién de relocalizar la especie de ser esta encontrada dentro del area de la
accion propuesta. Por lo tanto, la Administracion Federal se compromete a implementar la
Opinion Bioldgica Programatica Enmendada (OBP) de julio de 2023 con respecto a la “toma” de
individuos de esta especie para su captura y relocalizacién cuando se realizan actividades en la
cual participan agencias federales. De manera especifica, se implementaran las secciones 6.4 y
6.5 de la OBP.

En resumen, el Servicio se reafirma en sus endosos anteriores y se establece un nuevo protocolo
con respecto a la relocalizacion de individuos de la Boa puertorriqueia que se encuentren en el
area de la accién propuesta. Copia de la carta se incluye en el Anejo 11.

e 1de mayo de 2023

Esta carta fue emitida en respuesta a un Aviso Publico del Departamento de la Vivienda de Puerto
Rico (DV), ya que el Proyecto fue incluido como un Proyecto Estratégico bajo la Subvencién en
Blogue para el Desarrollo Comunitario - Mitigacion (Subvencion CDBG-MIT niumero B-18-DP-72-
0002), Programa de Mitigacion de Infraestructura para finalizar los ultimos 7.6 kildmetros de este
proyecto de carretera. El USFWS, mediante carta fechada el 1 de mayo de 2023, establecié que:
(1) alolargo de los afios el Servicio ha sido consultado y colaborado con el desarrollo del proyecto
a medida que se ha construido, (2) en 2022, el Servicio desarrolld una Opinién Bioldgica
Programatica (PBO) para la boa puertorriquefia y la boa arboricola de las Islas Virgenes que
atiende la "captura" de ambas especies en términos de la forma de captura y reubicacién de los
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individuos localizados en el area de la accidn propuesta. La boa puertorriqueia esta presente en
toda el 4rea de la accién propuesta, y puede ser necesaria su captura y reubicacidn para eliminar
a las boas del peligro durante las actividades de construcciéon del proyecto. La captura y
reubicacidon para poner fuera de peligro un individuo durante la actividad de construccion
constituye una "toma" segun la definicién de la ESA y requiere una MLAA de la ACT y la FHWA,
gue resultan en la necesidad de tener que realizar una consulta formal. Dado que existe una PBO
en vigor, el Servicio estaria de acuerdo con la determinacion de la MLAA y tanto la ACT y la FHWA
estaran exentas de la determinacién de "tomar" que resultaria de las acciones del proyecto,
siempre y cuando ambas agencias acuerden cumplir con los Términos y Condiciones establecidos
en la Seccién 6.4 de la PBO, (3) La PBO tiene requisitos de presentacion de informes (seccién 6.5)
con relacién a la captura y reubicacién de las boas. Estos requisitos son obligatorios y deben
cumplirse.

En el Anejo 10 se ha incluido una copia de la PBO, mientras que en el Anejo 11 se ha incluido una
copia de la carta de notificacion.

Para cumplir con la recomendacion del USFWS, tanto la FHWA como el Departamento de la
Vivienda adoptardn la PBO. la ACT envid un correo electrénico indicando la aceptacién de la MLAA
y los términos y condiciones aplicables de la PBO, cuya copia también se ha incluido en el Anejo
7.

e 1 de septiembre de 2021

En respuesta a la consulta de la ACT enviada el 11 de agosto de 2021, el USFWS emitié una
respuesta el 1 de septiembre de 2021. Su respuesta indicd que: (1) los datos geoespaciales
identificaron cuatro especies incluidas en la lista federal que podrian estar presentes a lo largo de
la trayectoria de las secciones restantes de la PR-10, que son la boa puertorriquefia (Epicrates
inornatus) ahora conocida como Chilabothrus inornatus, el guaraguao de bosque (Buteo
platypterus brunnescens), la cotorra puertorriquefia (Amazona vittate) y  gavilan de sierra
(Accipiter striatus venator)), (2) hemos revisado la informacion proporcionada en cartas y estamos
de acuerdo con su determinaciéon de que el proyecto propuesto puede afectar, pero no es
probable que afecte negativamente a las especies mencionadas anteriormente. No se prevén
impactos adversos en los habitats criticos designados. Sin embargo, el servicio recomienda que la
ACT preste especial atencién a la especie durante los meses de enero a julio (en lugar de abril a
junio) en caso de que se observe alguna actividad reproductiva dentro o cerca del area de
construccion propuesta. Por todo lo anterior, se han cumplido los requisitos del articulo 7 del ESC.

En el Anejo 11 se incluye una copia de esta carta.

La ACT incluira como compromiso ambiental, la adopcion de las medidas de conservacién
requeridas y la adopcién de la restriccidén de las actividades del proyecto que puedan afectar a las
especies protegidas durante la temporada de reproduccion que se extiende de enero a julio. Estos
requisitos se incluirdn en los documentos del contrato.

En el Anejo 11 también se han incluido copias de las cartas de endoso anteriores emitidas por el USFWS
para la accion propuesta como referencia y evidencia de las comunicaciones continuas relacionadas con
el desarrollo de este proyecto.
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Ademas de los estudios realizados para la DIAF en 1979, se han realizado estudios bioldgicos adicionales
para este proyecto como parte del proceso de reevaluacidn. Entre ellas se encuentran:

Flora/Fauna realizada por OIKOS (2002)

Presencia y Ausencia de Guaraguao de bosque (Buteo platypterus brunnescens) y Falcén de
sierra (Accipiter striatus venator) y su habitat, a lo largo de las alineaciones propuestas por la
PR-10 para las Secciones Il. 1l y IV, Utuado-Adjuntas, Puerto Rico, Laredo Gonzdlez, MP, PPL
(Junio 2013)

Evaluacién de Especies en Peligro de Extincion: Estado de Especie de Aves Rapaces en Peligro
de Extincidén AT Carretera PR-10 Alineacién Propuesta para las Secciones Il (AC100071) y IV
(AC100055), Utuado - Adjuntas, Puerto Rico. Informe Final de la Temporada de Cria 2014,
Laredo Gonzalez, MP, PPL (Mayo 2014)

En los apéndices 12 y 13 se incluye una copia de los mencionados estudios, respectivamente.

A nivel local, se ha realizado una estrecha coordinacidn con el DRNA. Esto incluye:

Desarrollo de protocolos para minimizar los impactos y manejar adecuadamente el potencial
de encontrar especies amenazadas y/o en peligro de extincion que, a pesar de no haber sido
detectadas a lo largo de la trayectoria de la accién propuesta, podrian estar presentes en las
proximidades del ROW.

Las especies especificas son: Chilibotrus inornatus (boa de Puerto Rico), Amazona vitatta
(cotorra de Puerto Rico), Accipiter striatus venator (gavilan de sierra), Buteo platypterus
(guaraguaito de bosque), Atlantea tulita (mariposa arlequin), Oplonia spinosa, Cornuvia
obovata, Pleodendron macranthum, Solanum ensifolium, Myrcia paganii y Varronia bellonis.

Los protocolos incluyen una restriccién que indica que la fase de remocién de vegetacién o
actividades de movimiento de tierras del Proyecto no debe coincidir con la temporada alta de
reproduccion (enero a julio) de las especies de aves mencionadas anteriormente.

Se contratard a un bidlogo calificado capaz de realizar actividades de monitoreo e
implementar medidas de conservacidn para la proteccion de especies protegidas que estara
presente en el proyecto, antes, durante y después de la construccién del proyecto. El bidlogo
debera ser capaz de identificar tanto acustica como visualmente individuos, nidos y recién
nacidos, hojas, flores o frutos de las especies identificadas con potencial para ser encontradas
dentro del proyecto. Si se detectan especies amenazadas y/o en peligro de extincion en la
lista, tan pronto como sea posible, el bidlogo deberda comunicarse, ya sea por teléfono o
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correo electrénico, con los coordinadores de especies en peligro de extincidon designados por
el DRNAy el USFWS.

e Coordinar con el DRNA y el USFWS para acordar la identificacion de un lugar para la
reubicacidn de un individuo que sea encontrado dentro del area del proyecto.

e Todos los incidentes que puedan causar la muerte o lesiones a cualquiera de las especies de
flora y fauna incluidas en la lista se documentaran mediante la preparacidn de un informe
mensual y un informe final. El informe incluird informacién sobre las especies observadas, el
lugar y la hora del avistamiento, el nUmero de individuos, el tipo de incidente y el tipo de
accion de respuesta. El personal técnico del DRNA/USFWS puede ayudar en la identificacion
de la especie a través de fotografias y/o videos. Se entregaran copias de los informes a los
Coordinadores de Especies Protegidas en Peligro de Extincion del DRNA y del USFWS.

Los protocolos requeridos para la proteccidon de especies en peligro de extinciéon fueron desarrollados y
aprobados por el DRNA. Copia de la coordinacidn y los protocolos trabajados con el DRNA y que se
incluyen en el Anejo 13.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Se ha realizado un hallazgo de "Puede afectar de manera no probable que afecte adversamente" para la
boa, si una boa es capturada y reubicada. La consulta formal con el USFWS se llevard a cabo de acuerdo
con el PBO.

Como se discutid anteriormente, la ACT/FHWA acordd implantar los requisitos establecidos en las
secciones 6.4y 6.5 de la PBO. Para ello sera necesario vigilar las especies y presentar informes al Servicio.
Ademas, y segln lo requerido por el DRNA, los protocolos aprobados para el monitoreo y la proteccién
de la especie se incorporarian como parte de los documentos contractuales del proyecto.

5.1.8 Peligros Explosivos e Inflamables, 24 CFR Parte 51Cy 23 CFR Parte 771.119
Requisitos Reglamentarios

De acuerdo con 24 CFR Parte 51C, HUD no aprobara una solicitud de asistencia para una accién propuesta
ubicada a menos de la distancia de separacidn aceptable de un peligro, excepto cuando se implementen
medidas de mitigacién apropiadas y/o que ya se hayan implementado. Los requisitos de esta seccidon
establecen un umbral para el impacto resultante del almacenamiento de peligros explosivos e
inflamables, si el proyecto considera un aumento en la densidad residencial que puede estar expuesta a
esos peligros. HUD financiara proyectos ubicados a menos de la Distancia de Separacidn Aceptable (ASD,
por sus siglas en inglés) de un peligro, si no hay riesgo para las propiedades residenciales.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

Esta reglamentacion va dirigida principalmente a la proteccidn de los residentes en edificios que pueden
construirse en un area expuesta a peligros con explosivos y/o substancias inflamables. Tomando en
consideracion las caracteristicas de la accion propuesta, que es la construccion de una nueva carretera, el
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proyecto no incluye el desarrollo, construccién o rehabilitacion que aumente las densidades residenciales,
o de conversion de estructuras. Ademas, la accién propuesta no resultaria en la instalacion permanente
de tanques de almacenamiento sobre el suelo (AST, por sus siglas en inglés) que puedan poner en peligro
la seguridad del escaso numero de residencias que se encuentran cerca de los lugares de construccién de
la accién propuesta. Con relaciéon a los peligros o riesgo de exposicidn a sustancias inflamables, se puede
indicar que se utilizaran pequefias cantidades de sustancias inflamables (diesel, pinturas, etc.) solamente
durante la fase de construccién del proyecto. No obstante, se almacenamiento y uso se realizard de
conformidad con la reglamentacidn federal y estatal aplicable. Esto requiere de su almacenamiento en
lugares seguros y supervisados por personal calificado. Una vez que se complete la construccidn, no
permanecera ningun AST ni almacenamiento de substancias inflamables en el area del proyecto.

De otra parte, los resultados de los estudios geotécnicos realizados hasta el momento indican que sera
necesario el uso de explosivos en algunas partes de las secciones IV y V, ya que se encontraron
afloramientos de rocas. Los equipos de construccidon no son capaces de retirarlos como parte de la etapa
de movimiento de tierras del proyecto. Debido a la ubicacién de la accién propuesta y su entorno, no se
espera ningun impacto en la salud humana o el medio ambiente resultantes del uso de explosivos en estas
areas. Es importante indicar, que el uso y manejo de explosivos es una actividad altamente regulada que
solo es realizada por personas calificadas con la capacitacidon de seguridad necesaria segun lo exigen las
condiciones del permiso del DRNA, que incluyen la notificacién a los residentes cercanosy el uso de equipo
sismografico para documentar que las vibraciones resultantes del uso de explosivos no afecten las
estructuras cercanas. Los protocolos incluidos en el proyecto garantizardn que las especies amenazadas
y/o en peligro de extincidn no se vean afectadas, especialmente durante su época de reproduccidn.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Se controlara el uso de explosivos para la construccién de la accién propuesta de manera que no causen
impactos adversos a la salud humana y/o al medio ambiente. La utilizacidn de explosivos para necesario
para la construccién de la nueva carretera en los lugares en donde se encuentren afloramientos rocosos
detectados en algunas partes de las Secciones IV y V de la accién propuesta. Tomando en consideracion
las condiciones actuales del corredor del proyecto, la probabilidad de encontrar estructuras cercanas que
pudieran ser afectadas por su uso es baja. En esos casos, y dado que las actividades relacionadas con el
movimiento de tierras del proyecto exceden el valor umbral de 5,000 metros cubicos, se debe obtener un
Permiso Unico Incidental de Operacién del DRNA. La solicitud de permiso deberd indicar si es necesario el
uso de explosivos como parte de las actividades de construccion del proyecto y se deberd incluir una copia
del informe del estudio geotécnico del suelo preparado para el proyecto. El contratista debera controlar,
entre otras condiciones, el uso de explosivos mediante la colocacion de sismdgrafos en lugares a ser
determinados durante la etapa de construccidn en las cercanias de estructuras que pudieran ser afectadas
por las ondas sismicas producto de las detonaciones. Los resultados del monitoreo se informaran a la
agencia y serviran para documentar que no se causaron dafos a las estructuras cercanas ni al medio
ambiente. El uso y manejo de explosivos también requiere que se obtenga un permiso del Departamento
de la Policia. El personal a cargo del uso de explosivos para el proyecto cumplird con los siguientes
reglamentos estatales/federales:

® Reglamento para la Administracidn, Aplicacidon y Supervision de la Ley de Explosivos de
Puerto Rico (11 de septiembre de 1970)

e Requisitos aplicables de la Administracién de Seguridad y Salud Ocupacional (OSHA, por
sus siglas en inglés) y la Administracién de Seguridad y Salud en las Minas (MSHA, por sus
siglas en inglés)
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Las Especificaciones Estandar de la ACT para la Construccién de Carreteras y Puentes (2005) regulan el
uso de explosivos por parte de los contratistas en un proyecto de construccién de carreteras. El articulo
107.12 de la seccidn de Disposiciones Generales se refiere al uso de explosivos. Otros controles se
establecen en las Especificaciones 203-3.01(d)(2) y 203-3.02(f) con relacién a las operaciones de explosion
y el uso de explosivos en la fase de excavacién del proyecto.

5.1.9 Proteccién de Tierras Agricolas 24 CFR Sec. 58.5(h) y 23 CFR Parte 777.119
Requisitos Reglamentarios 24 CFR § 58.5 (h)

La NEPAy la Ley Federal de Politica de Proteccién de Tierras Agricolas (FPPA, por sus siglas en inglés) y sus
reglamentos, requieren que las agencias federales coordinen con el Servicio de Conservacidn de Recursos
Naturales (NRCS, por sus siglas en inglés) si sus actividades pueden convertir irreversiblemente las tierras
agricolas (directa o indirectamente) en usos no agricolas. Para los efectos de la FPPA, las tierras agricolas
incluyen tierras agricolas de alta productividad, tierras agricolas Unicas y tierras de importancia estatal o
local.

La Ley de Politica de Proteccidn de Tierras Agricolas de 1981 se aplica a cualquier accién con asistencia
federal que fomente la conversidon de tierras agricolas de importancia estatal/local de primera calidad
Unicas. El cumplimiento requiere que, en la medida posible, se minimicen las acciones federales que
contribuyen a la conversién innecesaria de tierras agricolas a usos no agricolas.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

La base de datos del Departamento de Agricultura (véase el Anejo 2, Figura 15) respalda la afirmacion de
gue no hay tierras agricolas de alta productividad ubicadas a lo largo del corredor de la carretera
propuesta. Esto incluye los mapas actuales publicados por el NRCS para las tierras de cultivo. Este hallazgo
es consistente con la topografia de la zona y los suelos existentes dentro del corredor de la accién
propuesta.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

El proyecto cumple con la FPPA.

5.1.10 Manejo de Planicies Inundables 24 CFR 58.5(b) y 23 CFR 650A

La Orden Ejecutiva 11988 vy el Titulo 24 del Cédigo de Regulaciones Federales Parte 55 exigen que los
proyectos federales eviten el apoyo directo o indirecto a desarrollos localizados dentro de planicies
inundables siempre que exista una alternativa viable. La Orden Ejecutiva 13960 establecié una Norma
Federal de Gestion del Riesgo de Inundacion para considerar, entre otras cosas, los efectos del cambio
climatico y garantizar que la infraestructura sea resistente al riesgo de inundacion. Se elaboré un
documento de 8 pasos sobre el proceso de toma de decisiones de conformidad con 24 CFR Parte 55.20,
que se incluye en el Anejo 15.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

El proceso de toma de decisiones incluyé el documento de ocho pasos que se utiliza para evaluar si existen
alternativas viables para evitar cruzar la planicie inundable y los humedales en el Rio Grande de Arecibo.
La accién propuesta incluye el cruce de una planicie inundable y un drea de humedales con un Area
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Especial de Riesgo de Inundacién (Zona AE) aproximadamente en la latitud 18.234500 N y la longitud
66.719402 W. Este cruce se realizara por medio de un puente a ser construido sobre el Rio Grande de
Arecibo como se muestra en el Anejo 15. El 10 de febrero de 2023, se publicé en El Vocero, un periéddico
de mayor circulacién local, el Aviso Publico (PN, por sus siglas en inglés) que informa a las agencias
federales, estatales y locales, y al publico en general, sobre una actividad propuesta en la planicie
inundable de 100 afios y los humedales. En el aviso también se informa sobre la disponibilidad del
documento para comentarios. El 14 de marzo de 2023 se publicé en El Vocero un aviso final de una
actividad en una planicie inundable y humedales. No se recibieron comentarios luego de la publicacion
del primer aviso y solo se recibié un comentario de una agencia federal en el segundo aviso. Véanse las
paginas 119-120 y 156-157 del Anejo 15. El andlisis realizado para la acciéon propuesta concluyd con la
determinacién de que no hay impactos adversos a la planicie inundable de inundacién debido a su
naturaleza temporera y al hecho de que el drea impactada sera restaurada después de la finalizacién de
la fase de construccién del puente propuesto.

El Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos (USACE, por sus siglas en inglés) otorgd un
permiso Nationwide 14 (aplicable a proyectos relacionados con la transportacion) para la Seccion |l del
proyecto propuesto (AC-100069). Dicho permiso, que autoriza actividades que impactan dareas
jurisdiccionales de USACE, vence el 14 de marzo de 2026. Las secciones lll, IV y V adicionales propuestas
para el proyecto no afectan a las zonas de planicies inundables.

El paso 6, detallado en el Anejo 15 de la pagina 12 del informe de 8 pasos, profundiza en las posibles
alternativas para evitar afectar la planicie inundable y el area de humedales antes mencionadas. El
informe concluye que, después de un examen minucioso, no hay alternativas practicas a la ubicacidn del
proyecto en la planicie inundable y los humedales. Esta ubicacion especifica se considera necesaria para
la construccién del puente que unira la PR-10 existente ubicada al norte y al sur de la accién propuesta.

Los impactos potenciales de la accién propuesta se discuten en el Paso 4 que se encuentra en la pagina 6
del informe de 8 pasos. A pesar de que la actividad de la Seccidn BR-1 esta situada en una planicie
inundable y un humedal cercano, la accién propuesta esta disefiada para cumplir con las condiciones y
requisitos descritos por el USACE en el permiso otorgado para la construccidn del puente. Este enfoque
tiene como objetivo minimizar el impacto en los valores de las planicies inundables y los humedales.

El estudio de 8 pasos proporciona informacién detallada sobre los requisitos de los permisos a nivel
nacional para mitigar los impactos durante la construccidon en los recursos ambientales existentes,
incluidas las planicies inundables y los humedales ordenados por el Cuerpo de Ingenieros. Estos requisitos,
resumidos en la pagina 9 del estudio, incluyen:

e Restauracidn de la zona una vez finalizada la construccion.

e Cumplimiento de la Seccion 401, se requiere obtener una Certificacion General de Calidad del
Agua.

e Presentacién adecuada de informes y notificacién de inicio.

e Asegurar que el trabajo autorizado no altere los cuerpos de agua existentes dentro del area
del proyecto.

e Implementar medidas de conservacion de especies en peligro de extincion.

e Incorporar medidas relacionadas con los Bienes de Recursos Culturales/Bienes Histdricos.

e Uso restrictivo del material de relleno adecuado en el proyecto.
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Considerando los aspectos antes descritos, el informe concluye que la accidn propuesta es la Unica opcion
practica, y que la construccién del puente propuesto dentro del corredor designado no tendra un impacto
significativo en la planicie inundable y el humedal. Ambos recursos seran restaurados, devolviéndolos
esencialmente a sus condiciones existentes antes de la construccion.

Para el andlisis hidrolégico se utilizd el programa de modelacién hidrolégica HEC-HMS desarrollado por el
USACE [2016]. Utilizando este programa, se aplicd el método del hidrograma unitario y el método del
numero de curva de escorrentia (CN, por sus siglas en inglés), ambos desarrollados por el Servicio de
Conservacion de Suelos (SCS), ahora Servicio de Conservacidon de Recursos Nacionales (NRCS), para
determinar el hidrograma de disefio. Esto se calculé mediante un proceso de traslacién del exceso de
Iluvia en un hidrograma de escorrentia conocido como convolucién. Se estimaron los picos de descargas
correspondientes a tormentas con recurrencias de 2, 10, 25, 50 y 100 afios para las condiciones existentes
y propuestas. Se realizé un andlisis hidraulico para encontrar los parametros hidrdulicos de los flujos de
agua pluviales y verificar que el aumento de la elevacion de la superficie del agua debido a la construccién
de los puentes, asi como de las principales estructuras hidraulicas, no sea superior a 0.15 metros. Se utilizé
el modelo informatico HEC-RAS del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos. El nimero de
curva (CN) se calculé utilizando la metodologia NRCS. Los tipos de suelo y los usos de la tierra se
obtuvieron de los mapas de suelos de NRCS. Con relacién a la precipitacion utilizada en este estudio H/H
segun el Informe de Ciclones Tropicales del Centro Nacional de Huracanes, la precipitacion total entre el
19 y el 21 de septiembre de 2017 (Huracan Maria) en el pluviémetro ubicado en Utuado fue de 18.18
pulgadas. Durante el huracdn Georges, la precipitacidn total entre el 21 y 22 de septiembre de 1998, fue
de 28.36 pulgadas en Jayuya y 24.62 pulgadas en el lago El Guineo en Villaba. En ambos casos, la
precipitacion de 24 horas fue inferior a 20 pulgadas. Si se compara con el valor de precipitacion adoptado
en el estudio (equivalente a 22.4 pulgadas en 24 horas), los huracanes Maria y Georges no produjeron
precipitaciones mas altas.

La elevacién minima libre de la parte baja de los puentes debe ser de 0.60 metros por encima con respecto
a la elevacion de la superficie del agua de 100 afios para permitir el paso de los sélidos flotantes evitando
su acumulacidn o la obstruccidn en la estructura. El estudio H/H concluyé que, dada la configuracidon del
puente, su viga y rasante de la carretera se ubican significativamente a una altitud mas alta con respecto
a la cota maxima de inundacion determinada por el estudio y, por lo tanto, no es necesario tomar medidas
adicionales en cuanto a la altura de la estructura para cumplir con los requisitos de separacion de la
estructura con respecto a nivel mds alto del agua en el rio. La altura libre del puente proporciona un
espacio libre adecuado para permitir que los materiales flotantes pasen a través de la estructura en un
evento extraordinario, segun requerido por los reglamentos aplicables.

Con relacion al cambio proyectado de elevaciones de inundacién después de la construccion de la
estructura propuesta, y su impacto en estructuras sensibles adyacentes, el estudio H/H concluye que la
estructura propuesta cumple con el requisito existente de un aumento de elevaciéon de menos de 0.15
metros si existen residencias o recursos cerca del drea del proyecto que podrian verse afectados por la
accion propuesta. Los resultados del estudio indican que incluso, un evento que tuviera una recurrencia
de inundacién de 500 afos no tendria ningln impacto en este lugar porque no hay estructuras ubicadas
cerca de los limites de la planicie inundable de inundacidn creados por un evento de esta magnitud.
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Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Se deben seguir todos los requisitos del proceso de toma de decisiones de 8 pasos y el permiso Nationwide
14 durante la construccidn de la carretera. En el Anejo 16 se ha incluido una copia del permiso Nationwide
14 de USACE emitido para la Seccion Il del proyecto.

5.1.11 Preservacién Histérica 24 CFR § 58.5 (a), 23 CFR Parte 771.119y T 6640.8A

Requisitos Reglamentarios

Las acciones federales estdn sujetas a la Seccion 106 de la Ley de Preservacion Historica Nacional, 16 USC
§470(f), Seccidon 106; 36 CFR Parte 800. De conformidad con las disposiciones de esta ley, todas las
agencias federales deben considerar los efectos de sus acciones en las propiedades histdricas que estdn
incluidas en el Registro Nacional de Lugares Histéricos, o que son elegibles para su inclusidn en él, antes
de la aprobacion del gasto de cualquier fondo federal o de la emisidon de cualquier licencia o permiso
federal. Este proceso busca acomodar las preocupaciones de preservacion histdrica con las necesidades
de las agencias federales a través de consultas entre el funcionario de la agencia y otras partes interesadas
en los efectos de las agencias federales en las propiedades histéricas, comenzando en las primeras etapas
de la planificacidon del proyecto. El objetivo de la consulta es identificar las propiedades histdricas
potencialmente afectadas por las acciones de agencias federales, evaluar sus efectos y buscar formas de
evitar, minimizar o mitigar cualquier efecto adverso sobre las propiedades histdricas.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

Se siguieron los cuatro (4) pasos del proceso de Preservacion Histdrica de los Consejo Asesor para obtener
el endoso de la SHPO y se otorgd una Determinacién de No Efecto a este proyecto desde su etapa inicial
de planificacion. Los estudios realizados por profesionales que cumplen con los requisitos del Secretario
del Interior y la consulta con la SHPO, dieron como resultado la concurrencia con la determinacién de No
Impacto para la accién propuesta. Esta determinacidn fue reafirmada por la SHPO mediante una carta
sobre la accién propuesta con fecha del 17 de enero de 2024, en la que afirmaron que contindan apoyando
la conclusion de que no hay propiedades histéricas afectadas (Véase el Anejo 11). Esta carta fue remitida
en repuesta a una solicitud de actualizacién enviada por el Departamento de Vivienda de Puerto Rico.
Como resultado de esta determinacidn, no es necesario tomar ninguna otra medida sobre este asunto a
menos que haya un cambio en los hallazgos, se encuentren nuevos recursos histéricos o culturales, o que
accion propuesta pueda tener un efecto adverso en ellos si no se toman medidas de mitigacion. Como
parte de la documentacién desarrollada para la evaluacién del proyecto, se sometieron a la revision y
aprobacion de la agencia los estudios arqueoldgicos realizados por arquedlogos profesionales calificados
del SHPO. Estos profesionales realizaron el estudio de acuerdo con las directrices de la SHPO aplicables a
este tipo de proyectos, que incluye la consideracion de los recursos culturales aéreos y subterraneos, asi
como de los centros urbanos tradicionales.

La revisién de la informacidn disponible permite indicar que no existen centros urbanos tradicionales en
las inmediaciones del corredor del proyecto (ver Anejo 2, Figura 17).
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Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Todos los estudios arqueoldgicos o histdricos realizados para la accidn propuesta determinaron que no
hay propiedades arqueoldgicas o histdricas dentro del corredor de la acciéon propuesta. Gus Pantel, un
arquedlogo cualificado, realizdé un estudio de Fase | y Fase I-B para la Seccion IlI-V (abril de 2016) (ver
Anejo 26). Este estudio exhaustivo implicé una revisiéon de datos histéricos y arqueoldgicos en la region
donde se ubica la accion propuesta, asi como la realizacidn de estudios de campo. Los hallazgos indicaron
gue no habia recursos arqueoldgicos o estructuras histdricas dentro del corredor de las Secciones IlI-V de
la accidn propuesta.

De manera similar, Jacqueline Lopez Meléndez, otra arquedloga cualificada, realizé un estudio Fase I-A
para la Seccién Il en septiembre de 2012. El estudio tuvo como objetivo evaluar la posible existencia de
sitios arqueoldgicos y/o estructuras histdricas dentro del corredor de la accion propuesta. El estudio
concluyd que no se detectaron recursos arqueoldgicos dentro de la Seccidn Il, pero se identificaron dos
estructuras con potencial importancia histdérica. El ICP respaldd las recomendaciones de la arqueéloga,
aprobando la construccién de la accién propuesta condicionada a la realizacidn de un estudio de Fase |l
sobre las estructuras identificadas.

Posteriormente, Virginia Rivera Calderdn, una arquedloga cualificada, realizé un estudio Fase Il requerido
por el ICP en septiembre de 2022, determinando que las estructuras identificadas no tenian valor histdrico
(ver Anejo 17). EI ICP coincidié con estos hallazgos y otorgd la autorizacion para la construccion del Tramo
1.

A nivel local, el ICP requiriéd que se realice una monitoria arqueoldgica durante la construccién de las
Secciones Il (AC-100071) y IV (AC-100055) debido a la proximidad de restos de fincas cafetaleras en esas
secciones. Por tal razon, antes de comenzar las actividades de construccién, hay presentar un plan de
monitoreo arqueoldgico para su revision y aprobacion anticipada por parte del ICP para las Secciones Il y
IV. No se requirié ningin Memorando de Entendimiento, y estas condiciones se detallan en la Seccién 5.3,
Medidas de Mitigacion.

5.1.12 Cumplimiento de la Seccién 4(f) - 49 U.S.C. 303y 23 U.S.C. 138

La accién propuesta no afecta a ningln parque publico, areas recreativas o refugios de vida silvestre y
aves acuaticas u otros recursos historicos/arqueoldgicos. Por lo tanto, no es necesario preparar una
evaluacidn para analizar impactos a este tipo de recurso conforme a las guias y reglamentacién vigente.

5.1.13 Reduccién y Control del Ruido 24 CFR § 51 By 23 CFR Sec. 774
Requisitos Reglamentarios

Los reglamentos de HUD que se encuentran en el 24 CFR Parte 51 B establecen estandares para los niveles
de ruido exterior, asi como las politicas para aprobar proyectos de vivienda apoyados o asistidos por HUD
en dreas de alto nivel de ruido. Esto generalmente aplica a proyectos residenciales de nueva construccion
y/o rehabilitacién, y no aplica a proyectos de construccion de carreteras. Sin embargo, se determiné el
impacto del ruido generado por trafico vehicular resultante de la operacion de la PR-10 sobre las
estructuras residenciales cercanas. Para la evaluacién de los impactos acusticos, se han utilizado los
procedimientos establecidos en el 23 CFR 772 de la FHWA, Andlisis de los Impactos del Ruido del Trafico.
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Ademas, se ha utilizado la calculadora de ruido de HUD para determinar los impactos del ruido en las
estructuras y residencias existentes.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

Impactos de la operacion

Dado que la accién propuesta discurre por suelos rustico, la fuente de emisidn de ruido dominante para
la zona sera el ruido que generara el trafico vehicular una vez que la carretera esté en funcionamiento.
También es importante indicar que no se identificaron usos industriales importantes, aeropuertos u otras
fuentes importantes de generacién de ruido a lo largo de la trayectoria de la accion propuesta.

Como resultado del hecho de que la alineacién de la accién propuesta pasa a través de tierras menos
desarrolladas, se identificd un nimero relativamente pequeiio de receptores sensitivos. Se prestd especial
atencién a la identificacion de sitios sensitivos al ruido, tales como escuelas, hospitales, residencias y
otros, para el analisis del impacto acustico. Los resultados de la medicion de los nivales de ruido existentes
realizados a lo largo de la ruta de la PR-10 propuesta indicaron que, de manera consistente con la
naturaleza subdesarrollada del area del proyecto, los niveles de ruido existentes medidos eran bastante
bajos. Las comprobaciones puntuales de los niveles de ruido existentes realizadas en varias zonas remotas
revelaron el hecho de que los niveles de ruido existentes estaban cerca de los 45 decibelios (dBA) en varios
lugares, siendo el valor de ruido mas alto 50.2 dBA

En septiembre de 2012 se realizé un estudio de ruido de tréfico, utilizando el Modelo de Ruido de Trafico
(TNM, por sus siglas en inglés) (versién 2.5) desarrollado por la FHWA, a lo largo de la alineacién del
corredor de la accién propuesta, ya que el receptor de ruido mas cercano se encuentra en esta zona. La
revisiéon Esta condicién permanece sin cambios. Dicho estudio se realizé considerando que el receptor
residencial sensible al ruido mas cercano que se identificé a lo largo de la trayectoria de la Propuesta de
Actuacion se ubicé a una distancia aproximada de 60 metros medidos desde el borde de la PR-10
propuesta. El nivel de ruido mas alto medido como parte del estudio fue de 50.2 dBA (Leg), que
corresponde a la ubicacidn del receptor mas cercano a la carretera propuesta. Dos muestreos de ruido
adicionales realizadas a lo largo de la alineaciéon del corredor del proyecto cerca de zonas residenciales
dieron como resultado niveles de ruido registrados de 45.8 y 48.9 dBA (Le). Todos los niveles de ruido
registrados se consideran tipicos de un area residencial localizada en una zona rural. Una vez definidas las
condiciones existentes en el drea, se realizé la modelacién del receptor mas critico en términos de
proximidad al PR-10 propuesto utilizando TNM, para el afio 2032 ya que la FHWA requiere la realizacién
del andlisis en 20 afios en horizonte futuro para fines de comparacidn. Los resultados de la modelacién
predijeron un nivel de ruido de 58.6 dBA (. «q) para este receptor, que esta muy por debajo de los 67 dBA
establecidos por la Politica de Ruido de la FHWA en el Desarrollo y Operacion de Proyectos de
Transportacion para usos de terreno residenciales. Los resultados del estudio concluyen que no se
requirio la consideracién de medidas de mitigacién del ruido de acuerdo con los requisitos de los Criterios
de Reduccion de Ruido (NAC) establecidos en la Politica de Ruido. Esta consideracidn de la reduccién del
ruido es necesaria siempre que se identifique una de las siguientes dos (2) condiciones durante el andlisis
del impacto del ruido, que son: prediccidn de niveles de ruido que se acerquen o superen los 67 dBA para
una zona residencial, o que los niveles de ruido previstos superen un umbral de 10 dBA en comparacion
con los niveles existentes. Dado que no se cumplié ninguno de los criterios mencionados, no se requiere
mitigaciéon de reduccion de ruido segun las recomendaciones de la FHWA. Con relacién a las areas
residenciales adicionales ubicadas dentro del corredor del proyecto, una revisién de los planos del
proyecto reveld el hecho de que estan ubicadas mas lejos de la carretera que el receptor analizado. Por
lo tanto, y dado que la intensidad del ruido esta inversamente correlacionada con la distancia, es
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razonable concluir que no se necesitarian impactos de ruido del trafico que requieran medidas de
reduccién del ruido para los receptores adicionales situados a lo largo de la alineacién de la accién
propuesta, ya que no se verian afectados negativamente de una manera que requiriera considerar
medidas de mitigacidn del ruido. Los aumentos previstos en el entorno de ruido existente serian de 8.4
dBA o inferiores segun los resultados del estudio mds reciente.

Con respecto a los requisitos de HUD para la exposicion al ruido, y aunque no es aplicable para un proyecto
de construccién de carreteras, se utilizé la calculadora de ruido de HUD Exchange (DNL Calculator - HUD
Exchange) para estimar el nivel de ruido dia/noche (DNL, por sus siglas en inglés) para el receptor
residencial mas cercano a la carretera propuesta solo con fines de comparacion. Los resultados de los
calculos dieron como resultado un DNL estimado de 64 dBA, que estd por debajo del umbral de 65 dBA
establecido por las Regulaciones de HUD para definir la necesidad de implementar medidas de mitigacion
(ver Anejo 19). Es importante indicar que, una vez finalizada la construccidn del proyecto, no existen
actividades adicionales que representen fuentes de emisién de ruido en la zona tales como los
aeropuertos. Por lo tanto, la accidon propuesta cumple con las Politicas de HUD relacionadas con la
exposicién al ruido.

Los resultados del andlisis de ruido descritos anteriormente son consistentes con las conclusiones de un
informe titulado PR-10 Forecasting Demand and Traffic Analysis (incluido en el Anejo 20) que concluyé
que, dada la disminucidn de la poblacién y el empleo pronosticada para el drea, se prevé que la demanda
total de viajes en la subarea disminuya en los préximos anos. El trafico diario promedio existente (ADT
por sus siglas en inglés) en la PR-123 en 2019 fue de aproximadamente 4,183 vehiculos por dia. El ADT
proyectado para el nuevo tramo de autopista para el afio 2025 es de entre 2,800 y 3,808 vehiculos y para
el afo 2045 entre 3,556 y 4,633 vehiculos, lo que representa un incremento anual que oscila entre 1.0y
1.2%.

Impactos en la construccidn

Los equipos pesados que se utilizarian durante la etapa de construccidon del proyecto producirdn
temporalmente altos niveles de ruido. Sin embargo, la intensidad del ruido percibido por los receptores
variard en funcién de la distancia entre la fuente y el receptor. Se puede esperar una reducciéon de
aproximadamente seis (6) dBA con la duplicacidn de la separacién entre la fuente y el receptor (Informe
al Presidente y al Congreso sobre el ruido, marzo de 1972, Oficina de Imprenta del Gobierno de los
Estados Unidos, Washington, D.C., pagina 2-104). Los niveles de ruido tipicos en funcién del tipo de equipo
gue se utiliza para la construccién del proyecto se resumen en la Tabla 2, incluida en la siguiente pagina.

Se producirdn también impactos del ruido resultantes asociados con el uso potencial de equipos de
hincado de pilotes durante la construccidon de nuevos puentes. Sin embargo, la localizacidn de los puentes
con respecto a la presencia de receptores tiende a minimizar el nimero de posibles receptores cercanos
al area de construccidn. Estos impactos seran temporeros.

Los impactos acusticos de la construccién, aunque de naturaleza temporera, tardarian mas en
completarse en las secciones montafiosas del corredor de la accidon propuesta que en las partes mas llanas
del proyecto. Estos impactos también incluyen el uso de explosivos durante la construccién de los tramos
IV y V del proyecto. Durante las fases de construccion que requieran el uso de explosivos, se notificara
con antelacidn a los vecinos de las zonas de detonacion para que sean conscientes de los altos niveles de
ruido que se espera que se produzcan cuando se utilicen los mismos. Sin embargo, hay que tener en
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cuenta que el impacto negativo potencial para los receptores es muy bajo debido a la distancia de estos
usos residenciales en estas zonas, que también estan dispersas.

Tabla 2: Niveles de ruido tipicos asociados con las actividades de construccidn de carreteras en funcién de la

distancia
Operacion de Distancia de observacion (en metros)
Construccion
30 60 120 240 480
Limpieza del terreno 78 72 66 60 54
Excavacion 82 76 70 64 58
Cimientos 82 70 66 60 54
Construccioén de la 73 67 61 55 49
estructura
Acabado 78 72 66 60 54

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Este proyecto cumple con los requisitos de reduccién y control de ruido, como lo demuestran los analisis
realizados utilizando los criterios de evaluacién de impactos de ruido desarrollados por la FHWA y HUD.
Ambos andlisis permiten estimar niveles maximos de ruido de Leq de 58.6 dBA (segun la metodologia
FHWA) y DNL de 64 dBA (segun los criterios de HUD). Estos resultados indican que no es necesario
considerar medidas de mitigacion del ruido como parte del disefio del proyecto.

5.1.14 Acuiferos de Fuente Unica 24 CFR §58.5(d) y 23 CFR Sec. 777

Requisitos Reglamentarios

La Ley de Agua Potable Segura de 1974 se aplica a los proyectos con asistencia federal que puedan
contaminar un acuifero designado por la Agencia de proteccién Ambiental de los Estados Unidos (USEPA,
por sus siglas en inglés) como la Unica fuente de agua potable para una comunidad. Ademas, prohibe la
asistencia financiera a proyectos que la EPA de EE. UU. determine que pueden contaminar un acuifero
designado como fuente unica.

Impactos asociados con la Accion Propuesta
Una revisiéon de la base de datos publicada por la EPA, revelé el hecho de que el proyecto no esta ubicado
dentro de un area designada como Acuifero de Fuente Unica (https://www.epa.gov/dwssa/map-sole-
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source-aquifer-locations). La Figura 18 incluida en el Anejo 2 ilustra los resultados de la revision de la base
de datos.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

El proyecto cumple con los requisitos de la reglamentacién sobre el acuifero de fuente Unica. No hay
acuiferos de fuente Unica en Puerto Rico de acuerdo a la definicidon de la EPA en la Ley de Agua Potable
Segura de 1974.

5.1.15 Proteccién de Humedales 24 CFR §58.5(b) y 23 CFR Parte 777

Requisitos Reglamentarios

La Orden Ejecutiva 11990, que rige la Proteccion de los Humedales, es aplicable a cualquier accion federal
que impligue la construccién en un humedal. Se insta a los proyectos de HUD a que se mantengan alejados
y eviten impactos directos o indirectos para nuevas construcciones sobre humedales, optando por
alternativas viables cuando las mismas estén disponibles. En el Anejo 15 se detalla un proceso integral de
toma de decisiones de 8 pasos, de acuerdo con 24 CFR Parte 55.20.

Impactos asociados con la Accion Propuesta:

La revision de los Mapas del Inventario Nacional de Humedales desarrollada por el USFWS revela la
existencia de seis cruces de humedales a lo largo del corredor del proyecto. Si bien todos los cruces,
excepto el primero sobre el Rio Grande de Arecibo, atraviesan pequefios afluentes, los requisitos de
disefio establecidos por la ACT para sus proyectos establecen el uso de estructuras para minimizar los
impactos directos en quebradas y cuerpos de agua sin necesidad de perturbar los humedales subyacentes.
El primer cruce, sin embargo, implicara la perturbacidn de los humedales. En el Anejo 15 se incluyen los
Mapas del Inventario Nacional de Humedales del USFWS pertinentes.

El cruce que impactara a los humedales de manera temporera serd realizado por un puente sobre el Rio
Grande de Arecibo, como se ilustra en el Anejo 2, Figura 16. El 10 de febrero de 2023 se publicé en El
Vocero el Aviso Publico (PN, por sus siglas en inglés), notificando a las agencias federales, estatales y
locales, asi como al publico, sobre la actividad en la Planicie Inundable y Humedales de 100 afios, con el
documento disponible para comentarios. El 14 de marzo de 2023 se emitié un aviso final, y solo se recibid
un comentario de una agencia federal. En las paginas 119 y 120 y 156 y 157 del apéndice 26 se
proporcionan mas detalles. El andlisis concluye que la perturbaciéon temporera de los humedales durante
la etapa de construccion no tendra efectos adversos permanentes, ya que la zona afectada se restaurara
una vez finalizada la construccion del puente.

Segun indicado anteriormente, el USACE otorgd un permiso Nationwide 14, para la Secciéon I11(AC-100069),
valido hasta el 14 de marzo de 2026.

Evaluacion de alternativas

En el paso 6 del informe de 8 pasos, que se detalla en la pagina 12 del Anejo 15, se exploran posibles
alternativas para evitar los humedales. El informe determina que, tras un examen minucioso, no existen
alternativas practicas a la accién propuesta, lo que requiere la ubicacion del proyecto en los humedales
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para construir el puente que conecta las secciones existentes de la PR-10 al norte y al sur de la accién
propuesta.

Mitigacion y cumplimiento

El paso 4 de la pagina 6 del informe de 8 pasos discute los posibles impactos, y a pesar de que la actividad
de la seccidn BR-1 se encuentra en un humedal, la accién propuesta es consona con las condiciones de
USACE descritas en el permiso nacional otorgado. Esta estrategia tiene como objetivo minimizar los
impactos sobre los humedales.

El estudio de 8 pasos, descrito en el Anejo 15, detalla los requisitos de los permisos a nivel nacional para
mitigar los impactos de la construccién en los recursos ambientales, incluyendo a los humedales. El
analisis concluye que, aparte de la perturbacién temporera en el drea mencionada, no habra impactos
adversos en los humedales a lo largo del corredor restante del proyecto.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Todos los requisitos del proceso de toma de decisiones de 8 pasos deben cumplirse durante la
construccion de la accién propuesta. Si después de completar la fase de disefio se determina que las
Secciones lll, IV y V del proyecto propuesto afectan las areas jurisdiccionales de USACE, se deben
presentar las Solicitudes de Permiso Conjunto (JPA, por sus siglas en inglés) y obtener los permisos
correspondientes, de conformidad con los requisitos federales y estatales.

5.1.16 Rios Naturales y Escénicos, 24 CFR §58.5(f), 23 CFR, Sec. 774 y Sec. 777
Requisitos Reglamentarios

La Ley de Rios Naturales y Escénicos (WSRA, por sus siglas en inglés) establecié una politica de
preservacion de los rios designados de flujo libre para el beneficio y disfrute de las generaciones presentes
y futuras. La Seccién 7 es una de las partes mas importantes y poderosas de la Ley de Rios Naturales y
Escénicos. Esta disposicidn clave ordena a las agencias federales que protejan la condicidn de flujo libre y
otros valores de los rios designados y los rios de estudio autorizados por el Congreso. Las acciones
federales deben asegurar que no afecten la designacion de rios y que no sean inconsistentes con el plan
de manejo y uso de la tierra para el area fluvial designada de rios protegidos bajo la Ley de Rios Naturales
y Escénicos (NWSRS, por sus siglas en inglés). El NWSRS incluye los rios designados como Rios Naturales y
Escénicos, los Rios de Estudio y los que figuran en el Inventario Nacional de Rios (NRI, por sus siglas en
inglés).

Impactos asociados con la Accion Propuesta

Una revision de la base de datos publicada por el Servicio Forestal de los Estados Unidos con relacién a la
accidn propuesta, reveld el hecho de que la accidn propuesta no afectara a los rios designados como Rios
Naturales y Escénicos por el Servicio de Parques Nacionales (NPS, por sus siglas en inglés). Solo hay tres
(3) rios designados en esta lista, que son el rio Mameyes, el rio La Mina y el rio Icacos. Estos rios se
encuentran dentro o cerca del Bosque Nacional del Caribe, conocido localmente como Bosque Nacional
El Yunque. Esta zona se encuentra a una distancia aproximada de 97 kilémetros del corredor del proyecto.
En el Anejo 2, Figura 19, se incluye una figura que ilustra los resultados de esta revision de la base de
datos.
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Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

El proyecto cumple con la WSRA.

5.1.17 Justicia Ambiental 24 CFR §58.5 (j) y 23 CFR Parte 771.119 y Orden FHWA 6640.23A

Requisitos Reglamentarios

La Orden Ejecutiva 12898 establece que las agencias federales identificaran y abordaran los efectos
desproporcionadamente altos y adversos para la salud humana o el medio ambiente de sus programas,
politicas y actividades en las poblaciones minoritarias y de bajos ingresos.

Impactos asociados con la Accion Propuesta

Una revisién de los registros de la ACT para el proyecto indica que el proceso de adquisicidn y reubicacién
de familias y/o negocios ya se han completado bajo las disposiciones de la Ley de Realojo Uniforme (URA,
por sus siglas en inglés), excepto para las adquisiciones de varias propiedades en la Seccién IV que aun
estdn pendientes. Sin embargo, no se reubicaria a ninguna familia ni negocio para la construccién de las
secciones restantes. Ademas, con el fin de caracterizar ain mas el perfil socioeconémico actual de la
poblacién dentro del drea de estudio de la accidn propuesta, la herramienta de mapeo y evaluacién de
justicia ambiental de la Agencia de Proteccién Ambiental (EPA) (EJ Screen: Environmental Justice
Screening and Mapping Tool | US EPA), para obtener informacién mas reciente sobre este tema. Esta
informacién también se complemento con datos de 2020 obtenidos del Censo de EE. UU. (véase el Anejo
21). Los datos de la herramienta EJ consideran el corredor mas un area de zona de influencia de una (1)
milla. La informacidn obtenida se ha resumido de la siguiente manera:

® Poblacidn estimada: 2,865 personas
e Unidades habitacionales: 1,272 unidades

® Ingreso per capita: $7,504 que esta por debajo de los $14,047 reportados para Puerto Rico
(2020)

® Poblacion Hispana: 2,861 personas (equivalente al 100% de la poblacién del drea de estudio)

® Poblacion por sexo: 47% hombres (1,339) y 53% mujeres (1,527)

e Poblacidn de 0 a 4 habitantes: 3%

e Poblacidon de 0a 17 afios: 19%

® Poblacion de 18+: 81%

® Poblacion de 65 afios 0 mas: 18% (506)

e Nivel educativo de la poblacién: 19% tiene menos de 92 grado; el 28% tiene un diploma de

escuela superior; El 17% tiene un bachillerato o mayor.
® A nivel municipal, se obtuvieron los siguientes datos poblacionales para los Municipios de
Adjuntas y Utuado
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Tabla 3: Datos de Poblacién (2000-2020)

Poblacion Adjuntas Utuado

2000 19,143 35,338

2010 19,483 33,149

2020 18,020 28,287
% de diferencia (2020 vs. 2000) -6.2 -24.9
% de diferencia (2020 vs. 2010) -7.5 -14.7

Como se puede observar a partir de los datos obtenidos, la poblacidn del drea de estudio es basicamente
homogénea en términos de etnicidad y tiene un bajo ingreso per capita (lo cual es comun para la parte
central de la poblacidn de laisla segln los datos del censo de los Estados Unidos). También es importante
sefialar que las areas del proyecto comparten la tendencia de una reduccién en su poblacion que n se
estd observando para la Isla desde aproximadamente el afio 2000 segun los datos del Censo de los
Estados Unidos. Esta observacidén es particularmente notable en el municipio de Utuado, donde la
reduccidn de la poblacidn se ha estimado en aproximadamente un 14.7% entre 2000 y 2020. La
tendencia en la reduccién de la poblacién puede haber sido exacerbada por los impactos negativos
causados por el paso del huracdn Maria.

Actualizacion del Medio Ambiente Afectado y de la Normativa

Un examen de la informacién disponible apoya la afirmacién de que no se han identificado condiciones
ambientales en el drea de la accion propuesta que tengan un efecto adverso desproporcionadamente
alto en las poblaciones de bajos ingresos y/o minorias. El proyecto cumple con los requisitos de Justicia
Ambiental basados en una revisién de los datos socioecondmicos disponibles obtenidos de la ultima
Oficina del Censo de los Estados Unidos (2020) como se discutio anteriormente en este informe y tendra
beneficios para la comunidad debido a la mejora de las conexiones, el acceso y otros. Cabe sefialar que
durante la fase de construccién del proyecto, se crearian nuevas oportunidades de empleo para los
residentes de la zona, lo que constituye un impacto positivo. La accién propuesta también mejorara el
bienestar de la comunidad al desviar el trafico de la actual PR-123, que incluye camiones pesados. Esto
establecera una conexiéon mas segura y eficiente, sirviendo como el principal punto de acceso para los
proveedores de emergenciay las agencias de servicios publicos en tiempos de crisis. A También se puede
que indicar que la accién propuesta puede redundar en un estimulo para el crecimiento del turismo y
las empresas agricolas existentes en el area, contribuyendo a la creacién de nuevas oportunidades de
empleo y desarrollo econémico, sin tener que experimentar un aumento de los volimenes de trafico.

En cuanto a la participacién publica y notificacion de la accion propuesta, cabe sefalar que se realizaron
las siguientes actividades:

1- Publicacion de informacién sobre el proyecto en los medios de comunicacidn social y en la
pagina web de la agencia (diciembre de 2021). Consulte el siguiente enlace para obtener
informacién de referencia: [https://act.dtop.pr.gov/wp-content/uploads/2023/06/Presentacion-

junio-2023.pdf]
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2- Desarrollo de una presentacion virtual pregrabada del proyecto que se incorporé al portal web
del Departamento de Transportacidn y Obras Publicas de Puerto Rico/Autoridad de Carreteras y
Transportacion de Puerto Rico (DTOP/ACT) y YouTube (noviembre de 2021). Consulte el siguiente
enlace para obtener informacion de referencia: [https://act.dtop.pr.gov/act-proyecto-extension-

puerto-rico/]

3- El Programa de Mejoramiento del Transportacion Estatal (STIP, por sus siglas en inglés) es un
programa de mejoras de capital de cuatro afios que enumera todos los proyectos que se espera
gue sean financiados con la participacion de la FHWA y la FTA. Este programa, que es desarrollado
en coordinacidn con la Organizaciéon de Planificacion Metropolitana (MPO, por sus siglas en
inglés), incluye un periodo de participacion publica de 45 dias calendario para la revisién publica
y comentarios por escrito antes de que se adopten los procedimientos y cualquier revisién
importante de los procedimientos existentes. Se enumeran los periodos de participacién publica
que incluyeron la Construccion del Proyecto PR-10 de Adjuntas a Utuado:

e STIP 2019-2022, aprobado por MPO, FHWA y FTA — agosto de 2022
Proyectos: AC-100071,100069, 100076, 100055 para CDBG — MIT solamente

e STIP 2019-2022, aprobado por MPO, FHWA y FTA — agosto de 2022
Proyectos: AC-100071,100069, 100076, 100055 para CDBG — MIT solamente

e STIP 2023-2026, aprobado por MPO, FHWA y FTA — noviembre de 2022
Proyectos: AC-100071,100069, 100076, 100055 solo para CDBG —MIT

5.2 Factores de Evaluacion Ambiental

El Formulario de Revision Ambiental de HUD completado para este proyecto se incluye en el Anejo 6 como
referencia. En este, se Incluyen las calificaciones de impacto, asi como requisitos de cumplimiento o
mitigacion A/B para las areas de recursos identificadas en las secciones 58.5 y 58.6.

5.2.1 Desarrollo de la Tierra

Conformidad con Planes / Uso de Suelo y Zonificacion Compatible / Escala y Disefio Urbano

La Junta de Planificacién de Puerto Rico aprobd el Plan de Uso de Terrenos para toda la isla en 2015. El
Municipio de Adjuntas aprobd su Plan de Ordenamiento Territorial para el Municipio en 2011 y el
Municipio de Utuado aprobé el suyo el 8 de mayo de 2023. La construccidn de la accidn propuesta esta
incluida en todos estos planes, como un elemento esencial de infraestructura de transportacion para la
region.

El proyecto no tendra impacto en el desarrollo de los terrenos para el drea ya que la Junta de Planificacidn
de PR y los Municipios de Adjuntas y Utuado han reconocido e incorporado el corredor de la accién
propuesta dentro de sus respectivas estrategias de planificacién y han clasificado los terrenos adyacentes
como no urbanizables. La accién propuesta es un proyecto de control de acceso completo y no se
permitira el acceso vehicular directo desde la carretera hacia las propiedades colindantes. .

Los Planes de Ordenamiento Territorial de los Municipios de Utuado y Adjuntas han clasificado los
terrenos de las propiedades adyacentes al corredor de la accidn propuesta como tierras especialmente
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protegidas y no permiten ningun tipo de desarrollo nuevo en estas. Los reglamentos de planificacion
local de ambos municipios permiten desarrollos futuros en tres distritos cercanos adyacentes al centro
urbano del pueblo de Utuado, los cuales se encuentran localizados hacia al oeste, norte y sureste. En la
pagina 115 del Plan se muestran los usos del suelo del municipio de Utuado. Cabe destacar que, aunque
el Plan estudiado estd marcado como Borrador, ya tiene vigencia porque a finales del 2023 fue aprobado
por el Gobernador de Puerto Rico.

En el Municipio de Adjuntas, los terrenos estan clasificados como terrenos no urbanizables, pero la
clasificacidon es menos estricta para el desarrollo que la adoptada por el Municipio de Utuado. Su plan de
ordenamiento territorial permite el desarrollo al oeste y sur de su nucleo urbano y en algunos terrenos
ubicados al norte y noroeste de la localidad. La accién propuesta es un proyecto de control de acceso
completo y no se permitira el acceso directo a los terrenos existentes desde la carretera. Sin embargo, es
importante indicar que el proyecto propuesto estd incluido en el plan de transportacién estatal y que no
habra perturbacidn a las tierras con la calificacidn provista en el Plan. La accidn propuesta no aumentara
la densidad residencial de la zona. La construccidn se llevara a cabo dentro de un corredor que no tiene
impacto en los usos del suelo existentes, discurriendo a través dareas clasificadas como suelo no
urbanizable.

Los enlaces para la informacién sobre el uso del suelo de cada municipio son:
https://jp.pr.gov/wp-content/uploads/2023/01/POT Utuado-Fase-2-01.11.2023.pdf
https://ip.pr.gov/wp-content/uploads/2021/11/Adjuntas-PT-Programa-2011.pdf

La accidon propuesta se ajusta a los planes locales de uso de suelo y zonificacion desarrollados para el rea.
El cumplimiento de la escala y el disefio urbano no es aplicable a esta accién, ya que se trata de un
proyecto de construccién de carreteras.

La evaluacion de este tema bajo las disposiciones de las regulaciones de HUD permite asignar un cddigo
de impacto 2 (sin impacto anticipado) para la accion propuesta. Hay poco o ningun crecimiento o cambio
de uso de suelo en el drea del proyecto. Como una medida de mitigacion, se requiere que se obtengan o
renueven los permisos requeridos antes de iniciar la construccién.

Idoneidad del suelo/erosion/drenaje/escorrentia de aguas pluviales

El disefio de la accién propuesta requiere de la realizacion de estudios geotécnicos de suelos. Estos
estudios, tienen como objetivo evaluar las propiedades del suelo para determinar su capacidad para
soportar las cargas impuestas por la construccidn de estructuras y peso de los vehiculos durante la
operacion de la carretera. Los resultados de estos estudios seran provistos a los ingenieros estructurales
del proyecto, quienes integrardn estas recomendaciones en el disefio final. Este paso garantiza que se
atienda adecuadamente la idoneidad del suelo para el proyecto.

La necesidad de llevar a cabo estos estudios fue explicitamente requerida por el DRNA en sus comentarios
sobre el proyecto. Este requisito surge como consecuencia de la revision de los datos geoldgicos
proporcionados por el Servicio Geoldgico de EE. UU. para el area (Informe de archivo abierto del USGS
2020-1022, escrito por K. S. Hughes y W. H. Schultz). El DRNA destaca que, dado el recorrido del proyecto
por regiones propensas a deslizamientos, el disefio final de la carretera debe incorporar las
recomendaciones derivadas de investigaciones geotécnicas y geoldgicas integrales. Esto es esencial para
minimizar los riesgos asociados con los impactos de estas condiciones naturales.
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Con relacidn a las condiciones geoldgicas del drea, el DRNA (ver copia de las cartas con fecha del 30 de
septiembre de 2021 y 25 de octubre de 2021, asi como otros documentos relevantes, conjuntamente con
los estudios geotécnicos para todas las secciones del proyecto incluidos en el Anejo 22) ha identificado
peligros especificos y ha establecido requisitos obligatorios para abordar estas condiciones durante la fase
de disefio del proyecto. Es imperativo adherirse a estas recomendaciones detalladas. Las
recomendaciones principales de la agencia son las siguientes:

e Adoptar las recomendaciones de los estudios geotécnicos/geoldgicos destinados a ser
incorporados en el disefio de la via y las estructuras.

e Notificar a la agencia y a otras personas con jurisdiccidn, si se encuentran cuerpos
superficiales/subterraneos durante la investigacion o las actividades de construccion.

Las recomendaciones para el disefio de los puentes que resultaron de la evaluacidn de los estudios de H/H
ya presentados para la revisidn y aprobacidon del DRNA también son obligatorias.

Debido a la identificacidon de una topografia escarpada de los suelos en las secciones central y sur de la
alineacién de la accion propuesta, es crucial abordar cdmo el proyecto manejard la sedimentacién y la
turbidez durante la fase de construccién. El control adecuado de la transportacion de sedimentos a los
cuerpos de agua cercanos requiere un enfoque estructurado en varias etapas, que se puede resumir de
la siguiente manera:

Etapa de planificacion

Durante la etapa de planificacién, se lleva a cabo una evaluacién inicial mediante la revisidon de la
informacién disponible publicamente, como:

e El Mapa Web de Suelos publicado por el Servicio de Conservacidon de Recursos Naturales
(NRCS, por sus siglas en inglés) (ver Anejo 2, Figura 20)

e Mapas de cuadrdngulos topograficos publicados por el Servicio Geoldgico de los Estados
Unidos.

Estas fuentes proporcionan datos fundamentales para comprender las caracteristicas de erosionabilidad
del suelo, la topografia del lugar y los patrones generales de drenaje del area. Esta informacién ayuda a
identificar areas de interés especificas para el proyecto.

Fase de diseiio
Durante la fase de disefio del proyecto, se generan datos especificos del lugar, que incluyen:

o Informes geotécnicos de suelos: Estos informes ofrecen informacion detallada sobre las
propiedades del suelo en el area del proyecto, obtenidas a partir de muestras recolectadas
de perforaciones del suelo con equipo especializado. Los resultados de los analisis de
laboratorio realizados en las muestras son utilizados por ingenieros estructurales y civiles para
su incorporacion en el disefio del proyecto.

e Estudios Hidroldgicos/Hidraulicos (H/H): Estos informes analizan el flujo de aguas pluviales a
través del drea del proyecto en funcién de estandares de ingenieria y programas de
computadoras especializados. Por lo general, las agencias gubernamentales requieren la
aprobacion de estos informes. En Puerto Rico, el Departamento de Recursos Naturales y
Ambientales (DRNA) debe aprobar los informes de H/H. Estos informes proporcionan
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recomendaciones para disefiar un sistema de alcantarillado pluvial capaz de manejar el
volumen anticipado de aguas pluviales del proyecto.

La informacidn recopilada de estos informes es utilizada por el ingeniero civil en el disefio de la carretera
y su sistema de alcantarillado pluvial. Es importante indicar que el disefio del sistema de alcantarillado
pluvial debe cumplir con el Reglamento de la Junta de Planificacién de Puerto Rico para el Disefio, Criterios
para la Operacién y Mantenimiento de Sistemas de Alcantarillado Pluvial (Reglamento #40 del 19 de abril
de 2023). Este reglamento, representa una actualizacidn de la versién anterior que data de 1975,
incorporando lecciones aprendidas de los recientes desastres naturales y los impactos del cambio
climatico en Puerto Rico. El disefio de la accién propuesta también debe con las n las Normas de Disefo
desarrolladas por la ACT y la FHWA que apliquen.

Fase de construccion

Antes de comenzar la construccion, el propietario o contratista del proyecto tiene que desarrollar un Plan
de Prevencidén de la Contaminacion de Aguas Pluviales (SWPPP, por sus siglas en inglés) para el proyecto.
Este requisito es aplicable a la construccién de la accién propuesta porque el drea a ser perturbada por
las actividades de movimiento de tierras para el proyecto excede el umbral de un acre especificado en la
reglamentacion de la EPA 40 CFR Parte 122 para proyectos de construccion. El desarrollo del SWPPP
implica que una persona calificada debe realizar las siguientes tareas:

Evaluacién y planificacién del sitio

Durante la fase de evaluacion del sitio de preparacion del SWPPP, las siguientes consideraciones son
esenciales:

e Comprender cdmo fluyen actualmente las aguas pluviales desde el drea del proyecto e
identificar los puntos de descarga.

e Identificar los taludes y sus longitudes, ya que estas caracteristicas topograficas tienen un
impacto significativo en la erosion.

e Reconocer los tipos de suelos existentes en el area del proyecto, especialmente aquellos
suelos que son altamente erosionables, y su capacidad de infiltracion.

e Identificar elementos naturales existentes en el area del proyecto tales como arboles, ,
cuerpos de agua, humedales, taludes y otros elementos que requieran proteccién.

Como parte de esta tarea, se proporciona una breve descripcion de las actividades de construccioén,
incluido el tipo de proyecto, la ubicacion, las fechas estimadas de inicio y finalizacién, la secuencia vy el
calendario de las actividades, el tamafio del proyecto, las areas totales estimadas de excavacién vy
nivelacion, los porcentajes de areas impermeables antes y después de la construccién y los coeficientes
de escorrentia.

Seleccion de Mejores Practicas de Manejo de Control de Erosidn y Sedimentos (BMP por sus siglas en
inglés)

La EPA define los controles de erosién y sedimentos como medidas esenciales que deben ser utilizadas
durante la construccion del proyecto para evitar que los sedimentos salgan del lugar (control de la erosién)
y para capturar cualquier sedimento transportado por las aguas pluviales antes de que salgan del proyecto
(control de sedimentos). Los controles de erosidn juegan un papel vital para la efectividad de un SWPPP
y sirven como la principal defensa contra la contaminacién de las aguas pluviales. Los controles de
sedimentos proporcionan una linea de defensa secundaria cuando los controles de erosidn se disefian e
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instalan correctamente. Las Mejores Practicas de Manejo (BMP, por sus siglas en inglés) especificas
descritas en el SWPPP deben reflejar las condiciones particulares del area del proyecto.

Las medidas de control de la erosidn incluyen, entre otras:

Reducir la perturbaciéon de las areas y proteger las caracteristicas naturales y el suelo en el
area del proyecto.

Establecer diferentes fases de las actividades de construccién para controlar el movimiento
de las aguas pluviales a lo largo de la duracidn del proyecto.

Manejo de aguas pluviales que fluyen hacia y a través del area del proyecto.

Estabilizar los suelos con prontitud.

Proteccién de taludes.

Las medidas de control de sedimentos abarcan:

Proteccién de las entradas de los desagties pluviales.

Establecer controles perimetrales.

Retencién de sedimentos “in situ” y control de las practicas de desagiie. Esto implica el uso
de trampas de sedimentos temporeros o cuencas de sedimentos basadas en el tamafio del
area del proyecto para retener los sedimentos, evitando que lleguen a los cuerpos de agua
superficiales cercanos. Esta medida, elimina eficazmente los sélidos suspendidos de las aguas
pluviales, reduciendo la turbidez del agua.

Establecimiento de entradas/salidas para el equipo de construccion estabilizadas para el
proyecto.

Inspeccionar y mantener los controles regularmente.

Seleccion de BMP

Los proyectos de construccion, como el que se indica en este informe, generan importantes
cantidades de sedimentos y residuos que, de no manejarse correctamente, pueden contaminar las
aguas de escorrentia pluvial. Por lo tanto, el SWPPP debe incorporar buenas practicas de manejo para
prevenir la contaminacion de las aguas pluviales por el manejo de materiales y desechos en el sitio
del proyecto. La EPA identifica seis areas clave que deben ser consideradas en el desarrollo del SWPPP:

Implementar practicas efectivas de manejo de sedimentos.

Establecer dreas apropiadas para el almacenamiento de materiales de construccion.
Designar areas de lavado para los camiones que sirven hormigdn premezclado al proyecto,
asi como para los equipos utilizados para la aplicacién de pinturas (segun aplique).
Establecer practicas adecuadas de abastecimiento de combustible y mantenimiento de
equipos y vehiculos.

Controlar el lavado de equipos y vehiculos, asi como las descargas de aguas no pluviales
permitidas por el permiso (agua de condensacidn, riego de areas con vegetacion, etc.).
Desarrollar un plan de prevencién y respuesta a derrames.

Desarrollo de BMP de inspeccién, mantenimiento y limpieza

La eficacia de las BMP para el control de la erosidon y los sedimentos, asi como de las mejores practicas
de manejo para las medidas de limpieza y prevencion de la contaminacion, dependen de la aplicacion
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coherente y continua de un programa de inspeccién y mantenimiento. Las consideraciones clave para
la preparacion de SWPPP incluyen:

Determinar la frecuencia de inspeccidn, segun lo requerido por la normativa y antes y después
de los eventos de lluvia esperados.
Generacion de informes de inspeccidn.

Fase Operativa

Antes de comenzar las actividades de construccién, el contratista debe cumplir con dos condiciones

especificas:

Obtener cobertura bajo el Permiso General de Construccién (PGC) 2022 emitido por la EPA.
Esto implica presentar un Aviso de Intencidn (NOI, por sus siglas en inglés) a la EPA al menos
catorce (14) dias antes de comenzar las actividades de construccion. La presentacion de la
NOI requiere un SWPPP preparado y debidamente firmado por las partes responsables.
Obtener un Permiso Unico Incidental (PU) de la OGPe de Puerto Rico. El PUI incluye un Plan
de Control de la Erosion y la Sedimentacidn para el proyecto, similar pero no idéntico al
SWPPP.

Antes de comenzar las actividades de construccidn reales en el sitio, ambos planes requieren la instalacion
de las BMP necesarias. Esto implica designar a una persona calificada o ingeniero responsable de
implementar los planes, realizar inspecciones periddicas y preparar los informes requeridos.

Las BMP tipicas utilizadas para proyectos de construccién de carreteras que involucran actividades de
movimiento de tierras incluyen, entre otras:

Construccion de entrada/salida estabilizados de entrada y salida de camiones al area del
proyecto.

Instalacidn de verjas o mallas de geotextiles en las partes bajas del perimetro del proyecto
para retener los sedimentos dentro del area del proyecto.

Estabilizar rdpidamente los taludes expuestos, utilizando métodos como la hidrosiembra y las
membranas geotextiles.

Crear canales en la parte superior de las laderas para desviar las aguas pluviales y evitar que
pasen a través de las areas de suelo expuestas en el proyecto.

Construir el sistema de alcantarillado pluvial con prontitud para manejar eficazmente la
escorrentia de aguas pluviales.

Implantar medidas de proteccion contra la erosién en los puntos de descarga del sistema de
alcantarillado pluvial, tales como instalacion de revestimientos en roca.

Instalacidn de verjas de geotextiles alrededor de las pilas de almacenamiento de suelo.
Construccion de trampas de sedimentos de aguas pluviales y charcas de sedimentacion segun
sea necesario para el proyecto.

Siembra de vegetacidn en dreas expuestas ya terminadas.

Realizar inspecciones periddicas de BMP y preparar informes, cada siete dias o después de
eventos de lluvia que excedan las 0.25 pulgadas, segun lo permitido por el Permiso General
de Construccion de la EPA de 2022 (seccion 4.2 del permiso).
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En cuanto al drenaje, el disefio del proyecto tiene como objetivo mantener los patrones de drenaje
existentes en la zona. El disefio del sistema de alcantarillado pluvial para la nueva carretera debe cumplir
con los ultimos requisitos de la PRPB, DNRA, EPA y FHWA. Las cuencas hidrograficas existentes
atravesadas por la accién propuesta se describen en los estudios hidrolégicos-hidrdulicos que se incluyen
en Anejo 23. Los patrones de drenaje del area de la accidn propuesta siguen siendo en gran medida
consistentes con los discutidos en la DIAF, y los ajustes realizados durante la etapa de disefio para reducir
el movimiento de tierras han dado como resultado la construccidn de mas estructuras de puentes,
minimizando aun mas el impacto en los patrones de drenaje existentes de la accidn propuesta. La misma
preservara los patrones naturales de drenaje y los cursos de agua existentes en la mayor medida posible,
al tiempo que minimizara su perturbacion durante la construccidn de la accidn propuesta. Las alcantarillas
estdn disefadas para permitir que el agua fluya por debajo de la carretera cuando cruza los cuerpos de
agua naturales. El tamano y el disefio de las alcantarillas se establecen de forma tal que mantengan los
patrones de flujo natural y el habitaculo acudtico, al tiempo que se evita la erosién y las inundaciones. Los
canales al borde de la carretera estdn disenados para recoger y canalizar la escorrentia de aguas pluviales,
asegurando que su tamafio y pendiente sean adecuados para evitar la erosion.

Se prevé que la accién propuesta conduzca a un aumento en el volumen de escorrentia de aguas pluviales
que llega a los cuerpos de agua superficiales cercanos. Este aumento se atribuye principalmente a la
expansién de las dreas impermeables, en particular la seccién pavimentada de la accién propuesta. Sin
embargo, el disefio del sistema de alcantarillado pluvial para la accién propuesta implica el andlisis de las
condiciones de antes y después que se realiza mediante la preparacion de un estudio Hidroldgico-
Hidraulico (H/H), discutido en la seccidon 5.1.10 de este informe. Los resultados de este estudio,
combinados con la aplicabilidad del Reglamento para el Disefo, Operaciéon y Mantenimiento de Sistemas
de Alcantarillado Pluvial (Reglamento #40 del 19 de abril de 2023) de la Junta de Planificacién de Puerto
Rico, seran tomados en cuenta durante la fase de disefio de la accidn propuesta.

La reglamentacion vigente incorpora requisitos para manejar los impactos recientes de las tormentas y
las condiciones del cambio climatico, lo que permite la inclusién de medidas de mitigacidon apropiadas
para minimizar los impactos adversos como parte de la construccidn del proyecto.

Evaluacion de los riesgos de deslizamientos de tierra

Los municipios de Utuado y Adjuntas se encuentran en la regién montafiosa central de Puerto Rico, un
area que se caracteriza por un terreno escarpado, fuertes lluvias y la presencia de rocas volcdnicas y
sedimentarias erosionadas, que pueden contribuir a la ocurrencia de deslizamientos de tierra.

La geologia y la topografia de Puerto Rico siempre han hecho que los suelos de la Isla sean susceptibles a
los deslizamientos de tierra. Un informe reciente _de evaluacién de riesgos para Puerto Rico indicd lo
siguiente:

e Losdeslizamientos de tierra inducidos por las fuertes lluvias fueron uno de los tres principales
peligros que afectaron a la isla, solo superado por las inundaciones y los vientos huracanados.

e Para los dos municipios en los que se ubica la extensién de la PR-10, Utuado y Adjuntas, el
deslizamiento de tierra es el segundo riesgo de mayor riesgo después de los vientos
huracanados.

e Los municipios de Utuado y Adjuntas tienen una susceptibilidad muy alta a extrema a los
deslizamientos.
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e La PR-123 tiene una extrema susceptibilidad a deslizamientos de tierra a lo largo de la mayor
parte de la extension de la PR-10.

Una revisidon de los informes geotécnicos de la base de datos de la Oficina de Ingenieria Geotécnica (GEO)
de la ACT revel6 lo siguiente:

e Luego de la revisidn de la informacién disponible para mas de 100 lugares localizados a lo
largo de la PR-10 y la PR-123, se pudieron identificar que hubo al menos 20 informes
definitivos y 5 informes probables de incidentes documentados de deslizamientos de tierra,
con 19 incidentes a lo largo de la PR-10 y 6 incidentes a lo largo de la PR-123. La mayoria de
estos informes de deslizamientos de tierra son observaciones de campo documentadas y
datos detallados de exploracién del subsuelo, incluidas fotografias de los lugares o y
mediciones de dreas de deslizamientos, muestras de perforacion del suelo, nucleos de rocay
lecturas de inclindmetros.

e De estos 25 informes geotécnicos, hubo cuatro reportes definitivos y dos reportes probables
de incidentes documentados de deslizamientos de tierra dentro de la extensiéon Utuado-
Adjuntas de 7.6 km de la PR-10.

Estos datos se consideran para su incorporacién en la fase de disefio y posterior construccién del proyecto.
Es fundamental reducir la velocidad de escorrentia del agua en terrenos escarpados y gestionar
adecuadamente el aumento del caudal de agua para reducir o evitar deslizamientos de tierra en este tipo
de terrenos

La finalizacion de la accién propuesta de la PR-10 entre Utuado y Adjuntas proporciona una ruta norte-
sur mas estable que puede reducir los retrasos en el trafico por dafios que puedan ser causados por
deslizamientos de tierra a lo largo de la PR-123. Ademas, la accién propuesta proporcionaria un mejor
acceso a los derechos de paso de los servicios publicos que pueden ayudar a facilitar las reparaciones
posteriores al desastre de las lineas de transmisidn eléctrica dafiadas.

Los cortes pronunciados requeridos para la accion propuesta se reforzardn con un sistema de clavos de
suelo que protegerd la carretera contra deslizamientos de tierra y reducird el volumen de cortes, lo que
también reducird los impactos ambientales. Se construiran veinte (20) puentes para mantener las
condiciones de libre flujo al agua de lluvia y evitar el Erosidn de los terraplenes de la nueva carretera
durante eventos de fuertes lluvias.

Las medidas incorporadas a la proteccién de la accidn propuesta con respecto a los deslizamientos de
tierra son las siguientes:

1. Evaluacion y planificacidn del lugar: Se esta realizando una evaluacién exhaustiva del lugar a
través del proceso de planificacidn, el cual continuard durante la etapa de disefio, para evaluar
las condiciones geoldgicas, incluida la estabilidad de los taludes, los tipos de suelo y los patrones
de drenaje. Se identificaran las zonas propensas a deslizamientos de tierra para evitar la
construccion de la carretera en zonas de alto riesgo, de ser posible.

2. Técnicas de estabilizacion de taludes: Se tomaran medidas de estabilizacidon de taludes como
parte de la fase de disefio y |la fase de construccion. Incluiran técnicas como uso de terrazas, muros
de contencidn, pernos de roca, clavos de suelo y refuerzo de taludes con materiales geo sintéticos.
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Los métodos especificos utilizados dependerdn de las condiciones del sitio y de las
recomendaciones de ingenieria.

3. Sistemas de drenaje: Se disefiard y construird un sistema de drenaje eficaz para manejar la
escorrentia de aguas superficiales y evitar la acumulacién de agua en o cerca de las laderas. Se
instalaran alcantarillas, zanjas y canales adecuados para desviar el agua de las laderas y la
superficie de la carretera. Un drenaje adecuado ayudara a mantener la estabilidad de las laderas
al reducir la saturacién y la erosién del suelo.

4. Control de la vegetacion y la erosidn: Durante la fase de construccion, la ACT ha establecido
gue implementara medidas para preservar o restaurar la vegetacién a lo largo de las laderas y en
las areas adyacentes a la carretera. Plantar drboles, arbustos y césped ayuda a estabilizar el suelo,
controlar la erosién y absorber el exceso de agua. La ACT también ha indicado que incorporard
técnicas de control de la erosidn, como mallas de control de la erosidn, esteras o geotextiles para
prevenir la erosion del suelo y promover el establecimiento de vegetacion.

5. Estructuras de contencidn: La ACT ha indicado que disefiard y construird muros de contencién
o terraplenes cuando sea necesario para apoyar o estabilizar taludes. Las estructuras de
contencidn proporcionardn estabilidad adicional a las areas empinadas o problematicas a lo largo
de la carretera, lo que reducird el riesgo de falla de la pendiente.

6. Mantenimiento y monitoreo regulares: ACT ha indicado que, como parte de la operacion de la
carretera, establecerd un programa de mantenimiento regular para inspeccionar y abordar
posibles problemas con prontitud. EI monitoreo regular de la estabilidad de los taludes, los
sistemas de drenaje y la salud de la vegetacién es esencial para identificar cualquier signo de
inestabilidad o erosién. Se adoptard y estableceran sistemas de alerta temprana, tales como
sensores de pendiente o monitoreo de lluvias, para detectar cambios que puedan indicar un
mayor riesgo de deslizamiento de tierra.

7. Ingenieros geotécnicos, de transportacién y civiles calificados, asi como otros profesionales
relevantes, como profesionales ambientales y gedlogos, se unirdn al equipo para garantizar que
el disefio, la construccidn y el mantenimiento de la carretera sigan las mejores practicas y cumplan
con los estandares de seguridad. Su experiencia ayudara a realizar estudios geoldgicos detallados,
analizar la estabilidad de los taludes y recomendar medidas de mitigacidon apropiadas que se
considerardn en la fase de disefio y construccidn del proyecto.

Al revisar la informacién disponible, se ha determinado que un cddigo de impacto 3 (impacto adverso
leve) es adecuado para la accidn propuesta. Esta determinacidn esta respaldada por el compromiso de
proporcionar medidas de mitigacién adecuadas descritas en esta seccién, asi como en la seccién 5.3.

Peligros y molestias, incluida la seguridad del sitio y el ruido

El proyecto tendra un impacto adverso menor en los peligros y molestias por ruido. Se realizé un Estudio
de Ruido, y los resultados indicaron que los niveles de ruido existentes no superan un Leqde 50.2 dB, que
se considera "Silencioso". Esto seria menor que el nivel de accion DNL del HUD de 65 dB. La proyeccién
de los niveles de ruido futuros para las dreas residenciales mds cercanas utilizando los criterios de impacto
de ruido aplicables de la FHWA y el HUD dio como resultado niveles de ruido pronosticados por debajo
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de los niveles umbral que se requieren para considerar las medidas de mitigacién de la reduccién del ruido
(Leq = 67 dBA y DNL de 65 dBA respectivamente).

Habra ruidos asociados a la construccion, incluyendo uso de explosivos en algunas zonas rocosas. Sin
embargo, ese ruido estd asociado con la construccidon de carreteras es temporero y cesard una vez
finalizado el proyecto. Ademas, se deben tomar medidas de seguridad durante las actividades de uso de
explosivos para evitar lesiones a los trabajadores y otras personas que no sean trabajadores que puedan
estar en el area.

El uso de explosivos en la construccién de un proyecto de carretera rural es un proceso altamente
regulado y controlado que requiere una cuidadosa planificacidn, preparacidn y ejecucidn para garantizar
la seguridad de todos los involucrados. Las restricciones ambientales que se adoptardn durante la fase de
construccion de la accién propuesta para controlar el uso de explosivos incluyen las siguientes:

e Para controlar el nivel de ruido, se establecerdn niveles maximos de ruido, asi como se
limitardn y restringiran los tiempos en los que se pueden utilizar explosivos.

e Para controlar el impacto de los explosivos en la calidad del aire, se tomaran medidas de
control de polvo y humo, como el uso de agua para suprimir el polvo.

e Setomaran medidas de control de sedimentos para evitar la erosién del suelo y la escorrentia
y para contener los derrames que puedan ocurrir durante la manipulacion o almacenamiento
de explosivos.

e Para el manejo de los desperdicios, se realizardn prdacticas de manejo como el reciclaje o la
reutilizacion de materiales cuando sea posible, y la eliminacién de los residuos de acuerdo
con la reglamentacién ambiental aplicable.

e Para proteger la vida silvestre, se establecerdn zonas de amortiguamiento alrededor de las
areas sensibles y se programardan actividades de construccion para evitar periodos criticos de
actividad de la vida silvestre, como las temporadas de anidaje y reproduccion.

Se ha considerado que la ocurrencia de deslizamientos de tierra a lo largo de la trayectoria del corredor
de la accién propuesta representa un peligro potencial para la seguridad durante la construccién vy
operacion de la nueva carretera. Como resultado de los eventos de lluvia extrema experimentados en
Puerto Rico después de los huracanes Irma y Maria, se documentaron muchos deslizamientos de tierra
en carreteras ubicadas principalmente dentro de la parte montafiosa central de la Isla. Las regiones de
Adjuntas y Utuado no estuvieron exentas de estos incidentes, que fueron estudiados por el Servicio
Geoldgico de los Estados Unidos (USGS). Esta agencia emitié un mapa (ver Anejo 2, Figura 21) que muestra
el potencial de deslizamientos de tierra para Puerto Rico en funcién del drea (deslizamiento de tierra por
kildmetro cuadrado) en 2017. Una revision del informe indica que la densidad de deslizamientos de tierra
del drea de la accidn propuesta se estima en menos de 25 deslizamientos de tierra por kildmetro cuadrado
(mapa de deslizamientos de tierra Puerto Rico | U.S. Geological Survey (usgs.gov).

Para atender adecuadamente este riesgo potencial, el disefio del proyecto incorpora los resultados de los
estudios geotécnicos, asi como los estudios H/H. Los estudios geotécnicos son necesarios para analizar las
condiciones geoldgicas de las formaciones existentes y el tipo de suelos que se encuentran a lo largo de
la trayectoria del corredor de la accidn propuesta, mientras que los estudios H/H analizan los patrones
actuales de drenaje natural de la zona para identificar medidas de disefio adecuadas destinadas a
minimizar los dafios potenciales derivados de la ocurrencia de deslizamientos. La reglamentacién y las
practicas de disefio vigentes requieren que el disefio incorpore medidas para minimizar los impactos
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potenciales de los eventos climaticos extremos y las experiencias aprendidas de la construccién de la
seccion de la PR-10 actualmente en operacidn. En la seccién anterior del informe, titulada Evaluacién de
los riesgos de deslizamientos de tierras, se ha incorporado un analisis detallado de este tema. Esta
medida garantiza que las actividades de construccién se desarrollen adecuadamente incorporando las
recomendaciones del disefiador del proyecto y que también se incorporen BMP disefiadas para minimizar
los efectos de la erosién en los nuevos taludes formados que puedan conducir a deslizamientos de tierra
no deseados.

Con relacidn al riesgo potencial de fallas estructurales como resultado de un terremoto, como el reciente
ocurrido el 18 de enero de 2021, es importante indicar que es un dato conocido que Puerto Rico se
encuentra localizado en una zona sismica activa. Como resultado de esta condicidn, los cédigos actuales
de Diseiio y Construccidn requieren disefar estructuras sismo resistentes para prevenir eventos
catastroficos en la medida de lo posible. Por lo tanto, el disefio de la accidn propuesta incorpora medidas
sismo resistentes que se basan en los resultados y recomendaciones de los estudios geotécnicos y de
suelos realizados para el proyecto. Con respecto al evento sismico previamente mencionado, la
informacién obtenida indica que no se reportaron fallas estructurales significativas atribuibles al evento
sismico referenciado para el drea de Adjuntas y Utuado. De hecho, no se reportaron dafios en las
estructuras de los tramos PR-10 que ya estaban en funcionamiento.

Al revisar la informacién disponible, se ha determinado que un cddigo de impacto 3 (impacto adverso
leve) es adecuado para la accidn propuesta. Esta determinacion esta respaldada por el compromiso de
proporcionar medidas de mitigacidon adecuadas descritas en esta seccidn, asi como en la seccién 5.3.

Consumo de Energia

El proyecto no tendra ningln impacto con respecto al consumo de energia. La nueva carretera no
requerird ningun consumo de energia para su funcionamiento. Sin embargo, durante la fase de
construccion del proyecto se utilizarian fuentes portatiles de electricidad consistentes en generadores de
emergencia. Los planos actuales preparados para el proyecto no incluyen la instalacién de postes de luz,
ya que se trata de un drea rural. Ademas, debido a la presencia de especies en peligro de extincién/raras
cerca del corredor del proyecto, no se recomienda la instalacion de postes de alumbrado. La instalacion
de luminarias en una zona rural como la que se estd considerando para la accidn propuesta pueden
constituir una fuente de contaminacion luminica, que puede causar alteracién del comportamiento de
reptiles, mamiferos e insectos, entre otros. Por lo tanto, desde una perspectiva de proteccidn de la vida
silvestre, no se recomienda la instalacidn de postes de iluminacidn para la accién propuesta. Al revisar la
informacién disponible, se ha determinado que un cddigo de impacto 2 (sin impacto) es adecuado y
aplicable para la accidn propuesta. Esta determinacion estd apoyada por las caracteristicas de la accion
propuesta.

5.2.2 Condiciones Socioecondmicas
Patrones de empleo e ingresos

Se espera que la accidn propuesta tenga un impacto positivo en las oportunidades de empleo y generacion
de ingresos en la zona. Durante la fase de construccion, el proyecto generara nuevas oportunidades de
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empleo para los residentes y los habitantes de los municipios cercanos. Para estimar el nimero de nuevos
empleos que se crearian durante la construccidn se utilizd un multiplicador de empleo desarrollado por
la Junta de Planificacion de Puerto Rico para proyectos de construccién que se basa en el costo de
construccion del proyecto. El estimado refleja que aproximadamente 4,528 oportunidades de empleo
directo e indirecto se creardn durante la fase de construccién del proyecto.

Una vez que el proyecto esté en funcionamiento, no se prevé que se produzcan cambios significativos en
las oportunidades de empleo o en los patrones de ingresos locales.

A pesar de que la accién propuesta no proporciona acceso directo a los negocios, los Planes de
Ordenamiento Territorial de los Municipios de Utuado y Adjuntas? sugieren que contribuird a atraer
turistas locales y extranjeros a las facilidades y destinos culturales, gastrondmicas y paisajisticas existentes
en ambos municipios. Ademas, facilitard la transportacion de productos agricolas desde la regién hacia
los mercados externos, mejorando el movimiento de carga y la prestacién de servicios. Se espera que
estas actividades econdmicas creen nuevas oportunidades de empleo.

No obstante, lo antes indicado, segun los datos actuales del Censo de EE. UU., se prevé que la region
experimente una disminucion de la poblacidn, y ambos municipios perderan aproximadamente el 15% de
sus respectivas poblaciones para 2045. También se espera que las tasas de crecimiento del empleo
disminuyan en casi un 10% para 2045. Varios factores contribuyen a esta disminucion:

e Una disminucién significativa en las tasas de natalidad.

e Una disminucién en el empleo manufacturero debido a los cambios en las politicas fiscales
federales, la competencia internacional y el aumento de la automatizacion que conduce a una
reduccidn del empleo.

e Unaumento en la tasa de emigracion a otras partes de los Estados Unidos.

e Llainterrupcion de la actividad econdmica causada por el huracan Maria y otros eventos como
terremotos y epidemia de COVID.

e Un desequilibrio fiscal a lo largo del tiempo, que culmind con el nombramiento de una junta
federal de supervisiéon en 2017.

Estos factores contribuyen colectivamente a la disminucién de la poblacién proyectada y al crecimiento
mas lento del empleo en la region.

Excepto por las oportunidades de empleo que se anticipan ocurren durante la etapa de construccién de
la accién propuesta, una vez concluidos los trabajos de construccion no se anticipa que se creardn nuevos
empleos ni que se alteren los patrones de ingresos existentes para la zona. Por lo tanto, no hay ningin
impacto asociado con este proyecto y se ha evaluado un cédigo de impacto de 2 (sin impacto previsto)
para el proyecto.

! Plan de Ordenamiento Territorial de Adjuntas (2011) en paginas 67, 161y 178 y Plan de Ordenamiento Territorial de
Utuado (2023) paginas 146 y 147.
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Cambios de caracter demografico y desplazamiento

No se espera que la accién propuesta tenga un impacto significativo en los cambios de cardcter
demografico y los desplazamientos para la zona. La adquisicion de la servidumbre de paso (ROW)
necesario para la construccidn de la accién propuesta se ha completado sustancialmente, a excepcién de
la requerida para la Seccion IV. Los planes de adquisicién de ROW desarrollados por la ACT indican que
los procedimientos de adquisicién restantes solo involucrardn estructuras y propiedades vacantes, sin
necesidad de realojos de familias o negocios adicionales. Es importante indicar que el proceso de
adquisicion restante se adherird a las pautas de la Ley de Realojo Uniforme (URA) segun lo estipulado por
la reglamentacion Federal. Como resultado, el caracter demografico de la zona no se ha alterado
significativamente, y la mayoria de las personas que fueron realojadas han sido reubicadas en dareas
cercanas en los municipios de Adjuntas y Utuado.

Todas las adquisiciones se han completado, excepto las correspondientes a la seccidn 1V, de conformidad
con la Ley de Realojo Uniforme (URA). Los expedientes de la ACT reflejan que la adquisicion afecta solo a
los terrenos y estructuras no ocupadas. No se requieren realojos de residencias o negocios. Por lo tanto,
la URA aplicable a los realojos no es aplicable a la secciéon de accidn propuesta. En general, el cambio de
caracter demografico en la zona no se ha alterado, ya que la mayoria de los individuos se han realojado
en zonas cercanas en Utuado y Adjuntas. Por lo tanto, hay poco impacto asociado con este proyecto y se
ha determinado un cédigo de impacto de 2 (no se anticipa impacto) apropiado para este tema.

5.2.3 Facilidades y Servicios Comunitarios
Facilidades Educativas y Culturales

En las inmediaciones de la alineacién de la accidn propuesta no existen facilidades educativas ni culturales.
Las dotaciones mas cercanas se encuentran en los centros urbanos de los municipios de Utuado vy
Adjuntas, situadas al norte y al sur de los limites de la accién propuesta. Los planes de uso de suelo
desarrollados por estos municipios indican que no habra impacto directo o indirecto en las dotaciones
educativas o culturales relacionados con la accién propuesta.

Se ha determinado asignar un cddigo de impacto ambiental de 2 (sin impacto previsto) para la accion
propuesta. Si bien no se espera que la misma tenga un impacto negativo en estas facilidades, se mejorara
la accesibilidad de los residentes a las facilidades educativas y culturales existentes en el area. También
se espera un aumento de las actividades turisticas que existen en la zona como resultado de las mejoras
del acceso terrestre a la region.

Usos Comerciales

Se espera que la accién propuesta tenga un impacto positivo en los negocios del area. Esto se debe a la
mejora de la conexidn terrestre entre las partes norte y sur de la isla, lo que facilitard el transporte de
materias primas y productos terminados de una manera mas segura y eficiente. La finalizacién accién
propuesta puede servir para estimular el crecimiento de negocios privados y proporcionar rutas de viaje
mas rapidas que beneficien a los usos comerciales.

Después de considerar la informacién disponible, se ha determinado que un cédigo de impacto ambiental
de 1 (impacto beneficioso leve) es adecuado para este proyecto.
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Asistencia médica y servicios sociales

Se prevé que la accién propuesta tenga un impacto positivo en la atencidn de la salud y los servicios
sociales. La carretera mejorada mejorara el acceso a hospitales, instalaciones de emergencia, clinicas y
servicios médicos. Esta mejora en la accesibilidad sera el resultado de una ruta mas segura y moderna,
aumentando la disponibilidad de estos servicios en los municipios de Arecibo, Ponce, Utuado y Adjuntas.

Un codigo de impacto ambiental de 2 (no se prevé ningln impacto) es adecuado para esta categoria de
evaluacion.

Disposicion / Reciclaje de Desperdicios Sélidos

La accién propuesta una vez terminada tendra un impacto en la eliminacidn y el reciclaje de desperdicios
solidos. Durante la fase de construccidn, se espera que se genere una cantidad significativa de escombros
de construccion. Para atender adecuadamente esta situacion, el contratista seleccionado debe desarrollar
un plan de operacién integral, que abarque la generacidn, el manejo y la disposicién de los desperdicios
generados durante la construccion de la accidon propuesta. Este plan debe ser aprobado por el
Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA) y debe identificar los rellenos sanitarios
permitidos que recibiran los desperdicios. La transportacion de desperdicios hacia estos destinos debe ser
realizada por transportistas licenciados por el DRNA y deben ir acompafiados del manifiesto requerido
para el manejo de desperdicios, segun requerido por el Reglamento para el Control de Residuos Sélidos
No Peligrosos.

Se ha determinado que una clasificacidn hibrida de 2 (sin impacto previsto) / 3 (impacto menor previsto)
es apropiada para esta categoria de evaluacion. Esta calificacion se basa en la disparidad entre la carretera
terminaday la construccidon de la carretera. La carretera terminada no estard asociada a la generacion de
residuos solidos y no tendra impacto en estos servicios. Sin embargo, durante la construccidn, se prevé
gue se genere una cantidad significativa de escombros de construccién. Por esta razén, se requerira
mitigacién para abordar esta condicion y consistira en la preparacién de un Plan de Operacidn que deberd
ser preparado para la revisidn y aprobacién del DRNA. Estas medidas de mitigacion se han incluido en la
seccioén 5.3.

Aguas residuales/alcantarillado sanitario

Dado que la accidn propuesta se refiere a la construccién de una nueva carretera y no incluye la
construccion de oficinas o unidades de vivienda, no se espera que tenga un impacto significativo en las
generacidén y disposicidon de aguas residuales/alcantarillado sanitario. Sin embargo, durante las
actividades de construccidn, se esperan impactos menores, como resultado de la generacién de pequenas
cantidades de aguas residuales por parte de los empleados de la construccién. Para abordar esto, se
instalaran inodoros portatiles en el drea del proyecto, los cuales deberan ser vaciados regularmente por
un contratista autorizado que transportara los desechos a una planta de tratamiento de aguas residuales
de la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados (AAA) autorizada por la EPA/DRNA. Se requiere que el
contratista desarrolle un plan para el manejo y eliminaciéon de aguas residuales durante la etapa de
construccion, sujeto a la aprobacidn del DRNA.

Al igual que en el tema anterior, se ha determinado que una calificacion dividida de 2 (sin impacto
previsto) / 3 (impacto menor previsto) es apropiada para esta categoria de evaluacién. La calzada
terminada no estard asociada a la generacidn de aguas residuales y no tendra impacto en estos servicios.
Sin embargo, durante la construccidn, se generaran algunas aguas residuales. Por lo tanto, se requerira
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mitigacién. La mitigacidn consistira en la preparacién de un plan que sera desarrollado por el contratista
y presentado para la revisidn y aprobacion del DRNA.

Abastecimiento de agua

La accién propuesta no tendrd ningun impacto en los sistemas de suministro de agua en términos de
consumo. Solo se requeriran cantidades limitadas de agua para el control del polvo fugitivo durante la
etapa de construccion del proyecto, que pueden provenir de fuentes no potables. El suministro de agua
para fines de construccidn se realizara utilizando camiones cisterna provistos de un sistema de aspiracion,
y no se realizaran conexiones a los servicios publicos de agua potable existentes propiedades de la AAA
cuando el proyecto esté abierto para los usuarios de la carretera. Por lo tanto, la capacidad de suministro
de agua para las comunidades existentes cerca del proyecto no se vera afectada. El lago Adjuntas, ubicado
en las proximidades del proyecto, ya no se utiliza como fuente de agua potable debido a los efectos de la
sedimentacion. La proteccion de la calidad del agua de este embalse se garantizara mediante la aplicacion
rigurosa de las Mejores Practicas de Manejo (BMP) durante la construccion para minimizar los impactos
negativos de la erosién y la sedimentacion resultantes de las actividades de movimiento de tierras. La
implementacion de los controles requeridos de erosidon y sedimentacion debe minimizar los efectos
adversos en esta fuente de agua y otras secciones del Rio Grande de Arecibo.

No hay problemas de suministro de agua asociados con la construccién u operacién de la carretera. Por
lo tanto, no hay impacto asociado a este tema para el proyecto y se ha evaluado un factor de evaluacién
ambiental de 2 (no se prevé impacto) para este proyecto.

Policia, bomberos y servicios médicos de emergencia

El corredor de la accién propuesta estd localizado entre los municipios de Adjuntas (al sur) y Utuado (al
norte). Si bien el proyecto no crea una nueva ruta de interconexidn terrestre entre estos municipios,
tendra un impacto positivo en la Policia, los Bomberos y los Servicios Médicos de Emergencia. La accion
propuesta proporcionard una ruta mas segura y rapida para responder a emergencias en las partes sur de
Utuado y partes del norte de Adjuntas. Una vez finalizado el proyecto, la accidn propuesta también
facilitara la coordinacién de recursos para responder a desastres naturales y emergencias que requieran
el desarrollo de esfuerzos conjuntos entre los municipios. También mejorara la accesibilidad de estos
servicios, especialmente para la poblacidn local de municipios rurales cercanos como Lares.

La terminacion de la accidn propuesta proporcionara un medio mas facil de acceso para estos servicios y,
por lo tanto, existe la posibilidad de un beneficio menor asociado con este proyecto. Por esta razén, se ha
evaluado un cédigo de evaluacidon ambiental de 1 (impacto beneficioso menor) para este proyecto.

Parques, espacios abiertos y recreacion

No hay parques, espacios abiertos y facilidades recreativas dentro del corredor de la accién propuesta.
Por tal razén, no se espera que la acciéon propuesta tenga un impacto negativo directo en parques,
espacios abiertos y areas recreativas. Una revision de la base de datos del Servicio de Parques Nacionales
y fotografias aéreas de Google Maps identificd recursos especificos como Cancha Pellejas y el Complejo
Recreativo Guarionex, ninguno de los cuales se vera afectado por la accidon propuesta porque se
encuentran lejos de la huella del corredor. (Véase el Anejo 2, Figura 22). La terminacidn de la accién
propuesta proporcionara un acceso terrestre mds seguro y rapido a estos lugares, lo que tendra un
impacto positivo.
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Dado que ningun parque, espacio abierto y/o dreas de recreacion se verd afectado significativamente por
el proyecto, se ha evaluado un cddigo de evaluacidon ambiental de 2 (cédigo sin impacto anticipado) para
la accién propuesta.

Transportacidn y accesibilidad

La construccién de la accidon propuesta reducird significativamente los tiempos de viaje tanto para los
vehiculos de pasajeros como de carga que actualmente utilizan de la PR-123 entre Adjuntas y Utuado. De
acuerdo con el andlisis de trafico y el prondstico del flujo vehicular para el area de la accidn propuesta, se
anticipa un volumen de aproximadamente 5,000 vehiculos por dia en una carretera de 7.6 kildmetros. Se
estima que la accidn propuesta ahorrara en promedio 11.96 minutos por vehiculo para los conductores
durante las “hora pico" y 10.76 minutos para los conductores fuera de la “hora pico". Este ahorro de
tiempo se traduce en una reduccién de las horas recorridas por vehiculos (VHT, por sus siglas en inglés)
de 1,305,946 horas en el primer afio, con un ahorro total de 19,127,181 horas durante el periodo de
andlisis (15 afios)

Ademads, la accién propuesta proveera una disminucidn sustancial en las millas recorridas por vehiculo
(VMT, por sus siglas en inglés) para vehiculos de pasajeros y de carga comercial, reduciendo el VMT total
en 3,503,467 anualmente durante el periodo de andlisis. Esta reduccion se traducira en un ahorro de
costos, una reduccién de las emisiones de contaminantes atmosféricos y una mejora en la seguridad vial.

La terminacién de la accion propuesta mejorara la accesibilidad entre las regiones norte y sur de la isla,
mejorando las rutas de transportacion para suministros y servicios esenciales que existen actualmente.
Una vez concluida la construccién de la accién propuesta, se beneficiard a los residentes del area al
proporcionar una carretera mads segura y eficiente, lo que a su vez mejorard la calidad de los viajes y
facilitard la respuesta a los desastres naturales. También ofrecera ventajas significativas para los usuarios,
especialmente para aquellos que se desplazan entre los municipios de Adjuntas y Utuado. En resumen, la
accién propuesta tendrd efectos positivos de gran alcance tanto en las regiones sur como norte de la Isla.

Un estudio de transito realizado en 2021 para la accidn propuesta pronostica que una vez que la misma
esté operando, aproximadamente el 60% del trafico vehicular utilizara la nueva via, mientras que el 40%
restante continuard utilizando la PR-123 existente. El objetivo principal de la accién propuesta es mejorar
la conectividad en toda la isla mediante la terminacién de uno de los proyectos de transportacién que se
extiende desde las regiones del norte hasta el sur. La terminacidn de esta carretera es uno de los tres
proyectos viales criticos reconocidos por la ACT/FHWA para garantizar un sistema de transportacién
robusto para futuras emergencias.

Los resultados del estudio de transito antes mencionado son aplicables a todos los usuarios de la carretera
propuesta, con un enfoque particular en los viajeros actuales entre los municipios de Adjuntas y Utuado.
En esencia, esta accion propuesta mejorara el acceso a los servicios médicos, facilitara el movimiento de
bienes y servicios, proporcionara un mejor acceso a los parques y permitird una respuesta mas rapida
para los residentes en caso de desastres naturales. El beneficio mas significativo para los futuros usuarios
de esta accion propuesta sera una autopista mas segura y eficiente, lo que en ultima instancia se traducird
en una mejor experiencia de viaje en general.

Teniendo en cuenta la mejora de la accesibilidad y movilidad de los usuarios actuales de la PR-123 que
proporcionard la accién propuesta, se ha determinado que un cédigo de evaluacién ambiental de 1
(impacto beneficioso menor) es apropiado para la misma.
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5.2.4 Caracteristicas Naturales
Caracteristicas naturales Unicas, recursos hidricos

No se han identificado caracteristicas naturales Unicas dentro del corredor que puedan verse afectadas
por la acciéon propuesta. La accidn propuesta no tendrd un impacto significativo en las Caracteristicas
Naturales Unicas y los Recursos Hidricos. La carta del DRNA con fecha del 30 de septiembre de 2021 indica
(ver el Anejo 11) que la accidn propuesta no tiene ningln impacto significativo sobre en los recursos
hidricos u otros recursos dentro de las dareas circundantes. El Anejo 23 incluye los estudios
Hidraulicos/Hidroldgicos (H/H) realizados para la construccion de los puentes de las cuatro (4) secciones,
asi como los endosos del DRNA para cada uno de los tramos. En general, la agencia proporciond las
siguientes recomendaciones a lo largo de sus respuestas a los comentarios:

e Para la construccion del puente BR-1 de la Seccién Il (AC-100069), el DRNA establece la
necesidad de obtener un Permiso Nacional #14 del USACE (ya obtenido).

e Sise encuentra un cuerpo de agua superficial o subterraneo, ya sea perenne o intermitente,
se notificard inmediatamente al DRNA y/o a otras agencias con jurisdiccidn.

La construccién y el uso de una carretera presenta tres peligros potenciales generales para la calidad del
agua:

e Unaumento en el volumen de escorrentia debido a dreas pavimentadas adicionales.

e Contaminacion temporera de las aguas subterraneas como resultado de la eliminacién de
desechos o el uso de material de relleno contaminado.

e Un cambio en la calidad del agua de escorrentia debido al aumento de la erosion durante y
después de la construccion, asi como a la contaminacion adicional inherente al trafico de la
carretera.

Es bastante dificil predecir cuantitativamente el aumento de los contaminantes de la calidad del agua
como resultado de la construccidn y operacion de una nueva instalacion vial. Sin embargo, se indica que
actualmente, la operacién de la PR-123 contribuye a la generacién de contaminantes asociados al flujo de
trafico en la zona. Después de la construccidn de la accidn propuesta, es razonable esperar que la
generacién de contaminantes resultante de la operacidn de la carretera existente se transfiera a la nueva
carretera, mientras que se produciria una reduccion del potencial de generacién en la actual PR-123
debido a sus caracteristicas operacionales.

A continuacion, se identifican las fuentes de contaminacion que usualmente afectan la calidad de la
escorrentia como resultado de la operacion de las carreteras:

Fuente Contaminante

Vehiculos Lubricantes, mangas hidraulicas, refrigerantes,
polvo de neumaticos, suciedad transportada en
la carroceria de los vehiculos, residuos de
combustible, particulado contenido en las
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emisiones de los escapes de los
vehiculos de motor, materiales de
revestimiento de frenos y embragues.

Material de la superficie de la calle El asfalto y sus productos de
descomposicidn, agregados y rellenos
de grietas.

Escorrentia de areas adyacentes Sedimentos, hojas, recortes de césped,

estabilizadores de tierra y herbicidas.
Basura Articulos diversos

Derrames Aceites, gasolina, diesel, productos
transportados a granel (como
agregados), y otros

Sedimentos Suelo expuesto durante la Construccion
de carreteras y puentes

Se prevé que la contribucién de los cinco primeros elementos a la degradacién de la calidad del agua sera
tan pequefia que no se justifica una evaluacién exhaustiva del impacto probable. Las operaciones
normales de la carretera no generaran grandes cantidades de los elementos antes descritos como para
gue puedan afectar negativamente la calidad del agua. Sin embargo, los impactos potenciales de la
erosion del suelo requieren la adopcién de medidas temporeras y permanentes de proteccién del suelo
expuesto que se analizan en otras secciones de este documento. Estas medidas, también ayudarian al
manejo de la generacién, reduccién y control de sedimentacidn y turbidez que, si no se controlan
adecuadamente, pueden afectar la calidad de los cuerpos de agua receptores. El disefio de la carretera
propuesta incluird medidas para evitar y/o minimizar la erosidn, la sedimentacion, la turbidez y la
contaminacidn del agua. Estos incluyen el reemplazo de la vegetacion en las areas expuestas tan pronto
como sea posible, especialmente en las pendientes, la construccién de zanjas de desvio en la parte
superior de las laderas recién formadas para minimizar la entrada de agua de escorrentia al sitio del
proyecto. Ademas, para reducir la contaminacion de la escorrentia de aguas pluviales durante la operacién
de la carretera, se han incorporado en el disefio las siguientes BMP:

e Se ha previsto proveer una franja de vegetacién entre la carretera y las zanjas laterales que
conducen la escorrentia de aguas pluviales hacia los puntos de descarga. Estas funcionan
como un filtro vegetativo que retiene los sedimentos;

e La descarga de la escorrentia de aguas pluviales asociada con la operacion de los puentes
ha sido disefiada para ocurrir antes o después del puente y ha sido provista de separadores
de aceite/agua para retener, en la medida de lo posible, las pequefias fugas que puedan
ocurrir por el flujo del trafico vehicular. Esta medida también puede ayudar a recoger
sedimentos gruesos que puedan haber llegado a este dispositivo.

Existe un peligro potencial a lo largo del trayecto de la carretera cuando se acerca al Lago Adjuntas. El
lago, actualmente no funciona como fuente de agua potable debido a los efectos acumulativos de la
sedimentacion en el lago. Sin embargo, de ocurrir un derrame de productos quimicos téxicos en la
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carretera, la escorrentia fluiria directamente hacia el lago, contaminando asi el cuerpo de agua. Por lo
tanto, las medidas de control de la erosién y de proteccién contra derrames deben ser completas y
efectivas para evitar mayores impactos. El peligro potencial de derrames peligrosos serd minimo porque
la nueva carretera sera disefiada con altos estandares de seguridad que ayudardn a reducir en gran
medida la posibilidad de accidentes. Asimismo, se debe considerar que las condiciones de operacién
existentes de la PR-123 presentan mayores riesgos para la ocurrencia de derrames que puedan afectar la
calidad del agua del Lago Adjuntas debido a sus limitaciones geométricas. La acciéon propuesta mejorara
esta condicidn.

De acuerdo con los estudios hidroldgicos realizados para las cuatro secciones no se espera ningln impacto
en las dreas cercanas a la accién propuesta. Por lo tanto, se evalué un cddigo de evaluacién ambiental de
3 (impacto adverso menor) para esta categoria. Esto requerird la adopcion de medidas de mitigacién
durante la fase de construccion de la accién propuesta para proteger el Rio Grande de Arecibo. Estas
medidas se incluirdn en el SWPPP que se preparara para la accion propuesta para asegurar la cobertura
del Permiso General de Construccidn (PGC) emitido por la EPA.

Vegetacion, Vida Silvestre

En la DIAF se incluyd una descripcién de la vegetacidn existente (arboles, arbustos y hierbas) a lo largo de
la alineacidn de la accién propuesta. Para el afio 2002 se prepard un estudio actualizado de flora y fauna,
gue incluye una descripcion de la vegetacién para el presente proyecto, que abarcd una superficie de
aproximadamente el 50 al 60% del corredor total de la accidn propuesta. Como consecuencia del paso de
los huracanes Irmay Maria por Puerto Rico en el 2017, se produjo una extensa defoliacion de la vegetacion
y la destruccion del habitat existente del drea de la accidn propuesta. Sin embargo, visitas posteriores al
area del de la accion propuesta los a lo largo de estos afos y las discusiones con organizaciones
conocedoras de este campo han revelado una recuperacion gradual de la flora local. Un breve resumen
de la descripcién de la fauna y la vegetacion observada en el corredor de la accién propuesta, obtenida
tanto del estudio de 2002 como de los informes del estudio para la deteccidn de la presencia/ausencia
del guaraguao de bosque (Buteo platypterus brunnesceens) y el gavilan de sierra (Accipiter striatus
venator) de 2013-14 incluidos en los Anejos 11 y 12, indica que:

e "El drea estd ubicada en la zona de vida del Bosque Humedo Subtropical (Ewel y Whitmore, 1973)
y estd compuesta por una combinacion de bosque/arbusto perennifolio himedo submontano y
montano inferior y café de sombra activo/abandonado, bosque perennifolio humedo submontano
y pastizales (Gould y et. al., 2008; Miller y Lugo, 2009)."

e "Ladiversidad de las especies es mayor a través de la parte central de la alineacion".

o "E|sotobosque se desarrolla de manera irregular, con frecuencia ausente o sin desarrollar, lo que
es posible debido al desmonte para el cultivo de café y las siembras de Musa y al lavado de las
semillas depositadas por el agua de escorrentia en colchones de basura muy delgados y pendientes
muy pronunciadas. Cuando estaba presente, estaba compuesto por drboles jovenes de especies
de dosel, restos de plantaciones de Coffea (arabiga y robusta), Cyathea arborea y Casearia
guianensis".

Informacién adicional sobre la vegetacidon existente a lo largo de la trayectoria del corredor de la accién
propuesta se puede obtener en la pagina 9 de los protocolos de campo que se implementaran a solicitud
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del DRNA y se aprobaron el 5 de septiembre de 2021 para las secciones Il, lll y IV y el 25 de octubre de
2021 para la seccién V. En el Anejo 14 se ha incluido copia de los protocolos en los cuales se indica que:

"El drea muestra una matriz de bosque secundario maduro joven a moderado con un mosaico
de caracteristicas artificiales (carreteras, casas, lineas eléctricas, y otros.), Mussa y Coffea,
tanto activas como abandonadas, plantaciones, arboledas de bambu, aberturas (pastizales,
tierras de arbustos, dreas de suelo desnudo, etc.) y dreas ocupadas por pistas de bosque
secundario mds maduras, mds densas y altas. Las viviendas residenciales estdn escasamente
distribuidas, siendo mds comunes en las Secciones I, Ill y IV. No se encontraron viviendas
residenciales activas en la Seccion IV. Sin embargo, varias viviendas abandonadas, postes
eléctricos, bohios y plantas ornamentales indican que esta seccion experimentd la presencia
de un grado mayor de actividades humanas en el pasado. Las imdgenes aéreas tomadas en la
década de 1930 muestran la drdstica deforestacion y el desmonte implementados durante
esos afios en porciones significativas de la alineacion propuesta. Es posible que algunos
fragmentos de bosque que se salvaron hayan evolucionado ahora a pistas de bosque
secundario mds maduras.

"Algunas dreas boscosas estdn dominadas por Cecropia peltata, Guarea guidonias,
Zanthoxylum martinicense, Cordia sulcata, Inga laurina e Inga vera. Este tipo de cobertura
contiene drboles emergentes altos (DAP >20", altura>50') de Ochroma pyramidale, Castilla
elastica, Trichillia pallida, Guarea guidonias, Roystonea borinquena y Zanthoxylum
martinicense. Alrededor de las casas y caminos era comun la presencia de especies de drboles
frutales como Mangifera indica, Mammea americana, Psidium guajava y Persea americana”.

Se llevé a cabo una revisidn adicional de las bases de datos e informes recientes disponibles publicamente
gue proporcionan informacién sobre la vegetacidn existente a lo largo del corredor de la accidén propuesta,
y los resultados se resumen a continuacién. Con relaciéon a los estudios, es importante indicar que la
mayoria de ellos se han realizado utilizando tecnologia de deteccidn remota que permite observar el
estado del antes y después de la vegetacion mediante la comparacién de fotos satelitales. La informacidn
ha sido utilizada por agencias locales y federales para desarrollar mapas geoespaciales a los que pueden
acceder las agencias y el publico para su uso como una herramienta de planificacion.

En agosto de 2019, el Instituto Internacional de Dasonomia Tropical del Servicio Forestal del
Departamento de Agricultura de los Estados Unidos (USDA, por sus siglas en inglés) publico
un informe titulado Un inventario integral de areas protegidas y otros mecanismos de
conservacién de tierras en Puerto Rico?. El informe fue preparado con la cooperacion del
USFWS, DRNA, PRPB, Caribbean Landscape Conservation Cooperative, Para la Naturaleza,
Alma de Bahia y Bahia Beach Resort & Golf Club. Los inventarios geoespaciales de las areas
protegidas y la informacidn relativa a los mecanismos de conservacién adicionales que se
establecieron en este estudio sirven para proteger los recursos naturales y son utiles para

2 Castro-Prieto, Jessica; Gould, William A.; Ortiz-Maldonado, Coralys; Soto-Bayd, Sandra; Llerandi-Roman, Ivan,
Gaztambide-Arandes, Soledad; Quifiones, Maya; Cafidén, Marcela; Jacobs, Kasey R. 2019. Un Inventario Integral de
Areas Protegidas y otros Mecanismos de Conservacién de Tierras en Puerto Rico. Informe Técnico General IITF-
GTR-50. San Juan, PR: Servicio Forestal del Departamento de Agricultura de los Estados Unidos, Instituto
Internacional de Silvicultura Tropical. p.161
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evaluar la eficacia de la conservacién y apoyar la planificacion de la conservacion a una escala
mas amplia que pueda servir para objetivos a largo plazo. También se indica en el informe
gue la falta de un inventario Unico y una terminologia comun entre las partes interesadas en
Puerto Rico se identificé como una limitacién importante en la planificacién y el monitoreo
de la efectividad de las conservaciones en toda la Isla. Para superar las limitaciones de
conservacion descritas, el informe delinea un esfuerzo de multiples agencias/organizaciones
dirigido a facilitar la comunicacién entre los administradores y las partes interesadas de las
areas protegidas hacia un sistema integrado para la conservacién de los recursos naturales
y culturales en Puerto Rico. Como parte de este esfuerzo, se elabord un inventario de tierras
publicas y privadas protegidas y se incluyd en el informe un mapa que ilustra su ubicacion.
Dicha figura incorpora el area de acccién propuesta (ver Anejo 2, Figura 23). Una revision de
la ilustracion revela el hecho de que no se ha identificado ningln drea critica o designada
para la conservacion dentro del corredor de la accion propuesta, lo que valida los resultados
de estudios anteriores. Es importante sefialar que este documento constituye uno de los
esfuerzos mas recientes disefiados por las entidades para divulgar publicamente la ubicacién
de areas que ameritan medidas de conservacién basadas en los datos conocidos.

e Se obtuvo informacién reciente sobre el estado de la vegetacion a lo largo de la alineaciéon
de la accidn propuesta tras el paso del huracdn Maria para complementar la informacién
disponible sobre este tema. Para ello, se obtuvo informacidén especifica del informetitulado
Impactos del huracan Maria en la modificacion de la tierra y la conveccidn sobre Puerto
Rico (Impacts of Hurricane Maria on Land and Convection Modification Over Puerto Rico -
Hosannah - 2021 - Journal of Geophysical Research: Atmospheres - Wiley Online Library), el
cual proporciona el resultado del andlisis que se realizd utilizando mosaicos de imagenes
LANDSAT-8 para cuantificar las modificaciones de la tierra luego del paso del huracan Maria
(2020). Es importante indicar que el estudio se realizé para evaluar el estado de toda la Isla,
por lo cual se incluye el area de la accidn propuesta. El resultado del analisis indica que:

* El andlisis antes y después del indice de Vegetacién de Diferencia Normalizada
(NDVI, por sus siglas en inglés) indicé un valor de disminucién en toda la Isla
después del huracan Maria, particularmente sobre El Yunque, a lo largo de la
costa norte y en el centro de la Isla.

= De acuerdo con el andlisis de las imagenes, se estimd que antes de Maria,
aproximadamente el 53% de la cobertura del suelo era bosque, con bosques
ubicados a lo largo de la costa centro-sur, bosques perennifolios en gran parte
virgenes dentro de El Yunque en el lado oriental de la Isla, bosque serpentino
seco/himedo en el noroeste y bosques mayormente humedos en las areas
central y oriental.

= La mayor parte de la cubierta forestal en toda la isla, excepto en el sur, se vio
gravemente afectada, y las imdgenes satelitales indican una disminucién del 53%
al 11%. El noroeste presenta la mayor cantidad de dafios forestales, seguido por
la regién central y El Yunque.

= La cobertura de los pastos aumentd de 15.45% a 26.30%.

El estudio concluyd que Puerto Rico sufrido dafios significativos en su cubierta terrestre
(excluyendo la costa sur) y que aproximadamente el 80 % de la cubierta forestal se vio afectada.
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e La PRPB tiene un buscador en linea conocido como Mapa Interactivo de Puerto Rico
(http://gis.jp.pr.gov/mipr). A través de este portal, se pone a disposicion del publico una serie de
mapas georreferenciados que incluyen recursos ecoldgicos y de flora y fauna. Después de
consultar esta referencia, se encontrd que no se identificaron bosques protegidos ni habitaculos
de plantas en peligro de extincidon o raros a lo largo del recorrido del corredor de la accién
propuesta. Las Figuras 24 A, 24B y 24 C, que ilustran los resultados, se incluyen en el Anejo 2
como referencia y validan los resultados de otras fuentes de informacion.

Finalmente, es importante indicar que se ha mantenido una coordinacidn continua con el DRNA vy el
USFWS a lo largo de los afios, como lo demuestran los expedientes del proyecto, para actualizar el estudio
de la presencia de especies de flora protegidas que pueden haber sido agregadas a la lista de especies
raras/en peligro de extincién que habrian resultado en la necesidad de cumplir con los requisitos
aplicables de la Seccidn 7 de la ESA.

Vida silvestre

En cuanto a la fauna, los estudios realizados en 2002 para la flora/fauna, y 2013-14 para el Guaraguao de
bosque (Buteo platypterus brunnesceens)y Guaraguao de sierra (Accipiter striatus Venator) revelaron los
siguientes hallazgos:

e '"La mayoria de los animales observados en el area de estudio son especies comunes que
se encuentran en lugares similares dentro de la Isla".

e "lLadiversidad de las especies es mayor a través de la parte central de la alineacién".

e "Dado que la mayor parte del area de estudio se ha utilizado para cultivos de café en el
pasado, la abundancia de especies animales es baja en comparacién con los bosques
cercanos, como los bosques de Guilarte y Toro Negro. La mayor diversidad y abundancia
de especies se encontré en la parte central debido a que las laderas de las montafias son
mas altas, lo que limita su uso con fines agricolas. Ademds, se observé una mayor
biodiversidad en lugares cercanos al rio, especialmente en las cercanias del lago
Adjuntas".

e "Aunque no se observo durante los seis (6) meses de observaciones para el estudio, se
entiende que algunas areas a lo largo del corredor cerca del Rio Grande Arecibo son
adecuadas para constituir un habitat de Epicrates inornatus, boa puertorriquena.

e "El halcon de alas anchas (Buteo platypterus brunnesceens) no fue observado dentro del
corredor de la accién propuesta".

Para actualizar los hallazgos previos sobre los recursos de vida silvestre identificados a través de estudios
previos a lo largo de la alineacidn del corredor de la accidon propuesta, se realizé una revision de fuentes
de informacién georreferenciadas para la vida silvestre en Puerto Rico. La investigacidn dio como
resultado la identificacidon del informe titulado Plan de Accién Estatal de Vida Silvestre del Estado de
Puerto Rico: Revision de Diez Afios, (PRCWCS: ELEMENT 2 & 4). El informe fue desarrollado por el DRNA
y el USFWS con el objetivo de evaluar el progreso de una estrategia integral para la conservaciéon de los
recursos de vida silvestre de Puerto Rico y documenté el progreso logrado para lograr, entre otras, las
siguientes actividades:
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e Identificar y atender las necesidades de conservacién de los peces y la vida silvestre de
Puerto Rico.

e Priorizar los esfuerzos para las especies con grandes necesidades de conservacion.

e Permitir que el DRNA trabaje con asociaciones para conservar, mejorar y proteger las
especies de peces y vida silvestre diversas, pero no necesariamente raras o en riesgo, de
Puerto Rico.

En el informe al que se hizo referencia anteriormente, se reconocia que se habian identificado e incluido
nuevas especies en el plan, y que se habian afiadido bases de datos nuevas y completadas, resultantes de
los proyectos de analisis de carencias terrestres y acudticas. El plan también reconocié que el cambio
climatico se considera como un nuevo factor de estrés y amenaza para las especies y habitats de vida
silvestre y actualizé los datos anteriores de vida silvestre, tales como:

e Mapa actualizado de cobertura del suelo de Puerto Rico (ver Figura 25A en el Anejo 2)

e Mapa de Custodia de Tierras de Puerto Rico (ver Figura 25B en el Anejo 2). La mayordomia
de tierras es un esfuerzo colaborativo interagencial para actualizar la capa de
mayordomia de tierras existente, pero no completa, de Puerto Rico. La cifra identifica un
total de 21 gestores de tierras publicas.

e Distribucidn de los Elementos Criticos en el Programa de Patrimonio Natural (ver Figura
25C en el Anejo 2)

Después de revisar la informacion obtenida de este informe, no se identificé la presencia de recursos
criticos de vida silvestre a lo largo de la trayectoria del corredor de accion propuesto. Asimismo, cabe
sefialar que las recomendaciones para la proteccion de la boa puertorriquefia (Epicrates inornatus) fueron
abordadas en la seccién 5.1.7 Especies en Peligro de Extincidén a través de la aceptacion de la PBO
recomendada por el USFWS.

La construccion de la nueva carretera implica la eliminacién de vegetacién y arboles dentro de la
servidumbre de paso, lo que resulta en un impacto en las areas boscosas. Una vez finalizada la
construccion, se van a revegetar las zonas expuestas mediante métodos como la hidrosiembra, evitando
el uso de materiales impermeables. Si bien este compromiso de recursos es inevitable, se considera
necesario para la finalizacidn exitosa de la construccion de la PR-10. A raiz de esto, se establecié un
acuerdo para adquirir la finca Hacienda Verde, que abarca 253.23 cuerdas (245.88 acres). Como parte del
acuerdo, se designaron 117 cuerdas (113.61 acres) de Hacienda Verde para su transferencia al DRNA como
compensacion por los drboles afectados y la pérdida de habitat, mientras que el area restante serviria
como banco de mitigacion para proyectos futuros.

En el contexto de la accién propuesta, la ACT solicitd una exencién de la realizacidon de un inventario de
arboles y sugirid utilizar las tierras remanentes de Hacienda Verde como compensacion y mitigacién por
la pérdida de arboles y habitat. El 1 de agosto de 2011, el DNRE otorgd a la ACT la exencién de realizar un
inventario de arboles para la accidn propuesta. Ambas agencias acordaron transferir 253.32 cuerdas de
Hacienda Verde como compensacidon y mitigacién, alineandose con los requisitos de cumplimiento
descritos en el Reglamento 25, Ley 241 de 1999 y su Reglamento Numero 6765, que aborda el manejo y
conservacién de la vida silvestre y la vegetacion. La transferencia de la propiedad se completé
oficialmente a través de una escritura firmada en 2021(véase Anejo 24). El area total transferida al DRNA
como pare del acuerdo y cabida de la propiedad fue de 369.64 cuerdas.
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El acuerdo estipula que la ACT debe contratar a un bidlogo para evaluar las areas antes de actividades de
construccion para identificar la presencia de especies amenazadas y/o en peligro de extincion. Si se
identifican dichas especies, los individuos seran reubicados en areas designadas siguiendo los protocolos
aprobados. Dadas estas condiciones, se ha asignado a esta categoria el cédigo 3 (que indica un impacto
adverso menor).

En cuanto a la vida silvestre, la construccidn de la nueva carretera puede causar impactos adversos a lo
largo de su recorrido. Sin embargo, se espera que, con respecto a la fauna afectada, esta se traslade a
zonas cercanas. En consecuencia, no se prevé ningln impacto adverso, ya que se espera que la fauna se
adapte a las nuevas condiciones, de manera similar a lo que se ha observado en otros tramos de la PR-10
ya construidos. Para actualizar los endosos del DRNA con respecto a sus determinaciones previas
relacionadas con la accién propuesta, se envid una comunicacion a tales efectos el 9 de enero de 2024.
Mediante comunicacion escrita del 9 de febrero de 2024, el Departamento se reafirmé en sus
determinaciones previas con respecto a la accidon propuesta. Se incluye copia de esta carta en el Anejo 11
de este documento.

Otros factores
Cambio climatico y huracanes

El "cambio climatico" se refiere a las alteraciones graduales y a largo plazo en las medidas climaticas, que
incluyen factores tales como las precipitaciones, la temperatura y los patrones de viento.

Para obtener una comprensién integral de las implicaciones mas amplias de la construccion de carreteras
rurales con respecto al cambio climatico, es esencial adoptar un punto de vista holistico. Esto implica
evaluar diversos factores, como la densidad de las redes viales existentes en la regidén, el volumen de
trafico, la velocidad de viaje, los patrones de trafico, los efectos inducidos del viaje y la implementacidn
de medidas de mitigacion ambiental.

Los estudios sugieren que la regidén en donde se localiza la accién propuesta puede experimentar una
disminucién de la actividad econdmica, una reduccion de la poblacidon y una disminucién de la creacién
de empleo. Los estudios de trafico también anticipan un modesto aumento anual del trafico de
aproximadamente 1% a 1.2% en las préximas dos décadas, mientras que los planes de uso de la terrenos
y transportacion para esta region no incluyen ningun proyecto futuro de carreteras importantes.

La construccion de la accién propuesta cumplira con la ruta originalmente planificada, lo que podria
impulsar el desarrollo econdmico al mejorar el acceso a mercados, servicios y oportunidades de empleo
gue actualmente son mas accesibles. Esto, a su vez, podria reducir la dependencia de las actividades
econdmicas con altas emisiones de carbono dentro del sector agricola o manufacturero en favor de las
industrias de servicios y basadas en el conocimiento con menos emisiones.

Es importante sefalar que no existen actividades asociadas a la construccidn y operacién de la PR-10 que
tengan un impacto significativo en el cambio climatico.

La accion propuesta ofrece varios resultados positivos en este contexto. Mejora la eficiencia de la
transportacion al mejorar la conectividad y reducir el tiempo de viaje. Se espera que esta mejora conduzca
a un consumo optimizado de combustible y a una reduccidn de las emisiones de los vehiculos por unidad
de distancia recorrida, lo que podria resultar en menores emisiones de gases de efecto invernadero (GEl).
En el primer afio de beneficios, se estima que el proyecto reducird el total de horas recorridas por
vehiculos (VHT) en 1, 305,946 horas, con un ahorro total de tiempo de 19,127,181 horas durante el
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periodo de analisis. Ademas, la accién propuesta conducird a una disminucién en las millas recorridas por
vehiculos (VMT) tanto para vehiculos de pasajeros como para vehiculos comerciales de carga. Esta
reduccidon se debe principalmente a la distancia mds corta a lo largo del nuevo conector PR-10 en
comparacion con la parte comparable existente de PR-123. Esta diferencia se traducira en una reduccion
anual de 3,503,467 VMT totales a lo largo del periodo de analisis. Esta reducciéon de VMT contribuird a
reducir las emisiones, ayudando asi a mitigar los impactos negativos del cambio climatico.

Para abordar las preocupaciones ambientales, el proyecto incluye varias medidas de mitigacién. Estas
medidas se centran en la proteccién y restauracion de los habitaculos naturales, la implementacién de
practicas de infraestructura verde y la promocidon de técnicas de construccidn sostenibles. Al mitigar el
impacto ambiental de la construccién y preservar o mejorar los servicios ecosistémicos, estas medidas
pueden apoyar activamente los esfuerzos de adaptacidn y mitigacién del cambio climatico. El objetivo
general es salvaguardar la infraestructura vial de los impactos del cambio climatico y evitar cualquier
aumento de la vulnerabilidad en el drea circundante debido a estos impactos.

Para salvaguardar la accion propuesta de los posibles efectos adversos del cambio climatico, se estan
integrando medidas en sus fases de disefio y construccion. La ACT tiene como objetivo abordar los efectos
del cambio climatico de multiples maneras para reforzar el objetivo principal de mejorar la accesibilidad
y la movilidad de los usuarios. Estos esfuerzos se centraran en:

e Proteger la infraestructura vial de los efectos del cambio climatico.
e Asegurar que la infraestructura vial no exacerbe la vulnerabilidad del drea circundante a los
impactos del cambio climatico.

El cambio climdtico puede afectar significativamente la construccion de carreteras rurales en regiones
montafiosas, presentando desafios Unicos que deben tenerse en cuenta durante la planificacién, el disefio
y el mantenimiento. Los impactos especificos incluyen:

e Aumento de deslizamientos de tierra y desprendimientos de rocas debido a eventos de lluvias
mas intensas y cambios en los patrones de precipitacion.

e las temperaturas mas altas y el calor extremo afectan la seguridad de los trabajadores y los
materiales del pavimento.

e Cambios en la hidrologia y el drenaje, lo que conduce a un aumento de la escorrentia e
inundaciones repentinas.

e Propagacion de especies invasoras y plagas que afecten la estabilidad de los taludes y la salud
de la vegetacion.

Para adaptarse a estos impactos del cambio climatico y garantizar la resiliencia de la construccion de
carreteras en zonas montafiosas, se emplearan las siguientes estrategias:

e Evaluaciones exhaustivas del sitio y consideracion de proyecciones climaticas futuras durante
la fase de disefio.

e Uso de materiales de construccidn resistentes al clima y duraderos.

e Implementacidon de medidas de estabilizacidén de taludes y mitigacién de riesgos.

e Construccion de alcantarillas y puentes para manejar el aumento del flujo de agua durante
las lluvias intensas.
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e Integracion de practicas de construccion respetuosas con el medio ambiente para minimizar
los impactos ambientales.

e Medidas para evitar la erosién de las riberas, como el revestimiento en piedra o la
estabilizacidn de la vegetacion.

e Consideracion de evaluaciones de riesgo de inundacion y sistemas de drenaje adecuados.

e Disefo y colocacién de puentes para acomodar posibles cambios en el caudal del rio y los
niveles de agua.

e Implementacion de medidas de control de erosién y sedimentos durante la construccion para
mantener la calidad del agua.

e Esfuerzos para minimizar las perturbaciones a los habitaculos acudaticos durante la
construccion.

e Consideracién de la posible socavacién del puente debido a la alteracién de los patrones de
flujo del rio.

e Mantenimiento regular de los puentes para evitar dafos estructurales y garantizar la
estabilidad.

Estas medidas y estrategias mejoraran la resiliencia del proyecto a los impactos del cambio climatico, al
tiempo que promoveran la seguridad y la sostenibilidad de la infraestructura vial.

Considerando el alcance de la accién propuesta, se entiende que no existen actividades asociadas con la
construccion y operacién de la accidén propuesta que contribuyan significativamente al cambio climatico.
Por lo tanto, se ha asignado a esta categoria un cdédigo de evaluacién ambiental de 2 (sin impacto
previsto).

Huracanes en Puerto Rico

Puerto Rico se encuentra en una regidén propensa a tormentas tropicales y huracanes dentro del Caribe.
Como resultado, la poblacidn local y las agencias estdn bien preparadas para crear planes destinados a
ayudar al despliegue de equipos y equipos de respuesta a emergencias durante la temporada de
huracanes. La temporada de huracanes, segin lo establecido por el Servicio Meteorolégico Nacional
(NWS, por sus siglas en inglés), se extiende desde el 1 de junio hasta el 30 de noviembre para Puerto Rico
y las Islas Virgenes de los Estados Unidos. Los huracanes mas recientes que afectaron a la isla fueron los
huracanes Irma (el 6 de septiembre de 2017), Maria (el 20 de septiembre de 2017) y Fiona (el 18 de
septiembre de 2022).

A la luz de estos frecuentes eventos de huracanes y luego estudios recientes realizados por entidades
gubernamentales como el NWS, los investigadores han estado analizando la posible conexién entre el
cambio climatico y la frecuencia e intensidad de los huracanes. Los cientificos estdn particularmente
preocupados por cdmo las temperaturas mas altas de las aguas del mar podrian estar influyendo en la
intensidad de los huracanes. Reconociendo la existencia del cambio climatico en la comunidad cientifica,
la Administracidon Nacional Ocedanica y Atmosférica (NOAA, por sus siglas en inglés) ha iniciado estudios
para establecer un vinculo entre la frecuencia y la intensidad de los huracanes en el Caribe. Uno de estos
estudios,_(Global Warming and Hurricanes — Geophysical Fluid Dynamics Laboratory (noaa.gov)),
concluye:
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"En resumen, las proyecciones y andlisis de nuestros modelos no apoyan la idea de que el calentamiento
inducido por los gases de efecto invernadero aumentard significativamente el nimero de tormentas
tropicales o huracanes en el Atldntico. Hay evidencia de un aumento de la rdpida intensificacion de los
huracanes, pero esto puede deberse a la variabilidad interna del clima mds que al impacto de las acciones
antropogénicas. Si bien algunos estudios sugieren influencias antropogénicas en las precipitaciones de
huracanes en Texas y Puerto Rico, se necesitan mds investigaciones para obtener conclusiones definitivas.
La causa de la desaceleracion de la velocidad de propagacion de los ciclones tropicales sobre el territorio
continental de Estados Unidos desde 1900 sigue siendo incierta.

Con relacion a los cambios futuros, varios estudios de modelizacion climdtica proyectan que el
calentamiento climdtico conducird a mayores tasas de lluvia y a una mayor intensidad de huracanes en el
Atldntico en el préximo siglo. También se espera que los niveles de inundacion costera relacionados con
los ciclones tropicales aumenten con los aumentos proyectados del nivel del mar. Ademds, hay
incertidumbre sobre la frecuencia de las tormentas tropicales del Atldntico y los huracanes muy intensos
en un clima mds cdlido".

Sobre la base de la informacidn disponible, incluidos los datos anecddticos recientes, esta claro que los
huracanes son cada vez mas intensos en términos de velocidad del viento y tasas de precipitacion. Esto
tiene un impacto notable en la estabilidad de las estructuras y la gestion de las aguas pluviales en la
infraestructura y los cuerpos de agua. Para adaptarse a estas nuevas condiciones, el disefio del proyecto
incorpora medidas para construir estructuras resilientes, manejar el aumento de las aguas pluviales y
salvaguardar las estructuras de los puentes y los taludes expuestos para evitar deslizamientos de tierra.
Estas medidas se analizan con mas detalle en otras secciones de este documento, véase la Seccién 5.2.1,
Idoneidad del suelo/erosion.

Finalmente, la informacién obtenida de la NOAA, apoyan la afirmacién de que los municipios de Adjuntas
y Utuado han experimentado importantes precipitaciones acumuladas, aproximadamente 18 pulgadas
después del huracan Maria y entre 14 a 18 pulgadas después del Huracan Fiona. Ambos huracanes
exhibieron una intensidad extrema, lo que provocd la defoliacion de la vegetacion del area,
particularmente en dreas boscosas, y provocd deslizamientos de tierra que interrumpieron el trafico en
la PR-123 y muchas carreteras municipales secundarias. Los dafios causados por ambos huracanes
provocaron interrupciones en la operacidn de carreteras, junto con cortes de energia e interrupciones en
el suministro de agua. La accidn propuesta tiene como objetivo proporcionar una ruta mds segura para
respuestas mas rapidas de las agencias gubernamentales, reduciendo las dificultades que enfrenta la
poblacion local. El disefio de la misma incorporara los cédigos de construccidn mas actualizados.

Terremotos

En general, y segun la informacidn publicada por el USGS, es un hecho que Puerto Rico se encuentra en
una region tectdnicamente activa donde los terremotos han ocurrido durante siglos. Sin embargo, la Isla
no ha experimentado un terremoto del nivel del ocurrido el 7 de enero de 2020, desde 1918. Los recientes
sismos, sus réplicas y los dafios resultantes tomaron por sorpresa a la poblacion. Causé dafios
generalizados y cortes de energia, mas extensamente en la parte sur de la isla. El terremoto fue causado
por la falla oblicua de las placas del Caribe y América del Norte. Los municipios de Guanica, Guayanilla,
Pefiuelas y Ponce sufrieron grandes dafios en sus estructuras.
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El area del proyecto no sufrié dafos extensos, excepto algunos dafos estructurales limitados, y la red de
carreteras terrestres de la zona no sufrié dafios significativos. Durante estos eventos no se identificaron
impactos ambientales dentro del corredor de la accidn propuesta.

Dado que las estructuras propuestas se estan disefiando de acuerdo con estrictos cédigos de disefio que
requieren la construccidon de estructuras resistentes a los terremotos y las recomendaciones de los
estudios geotécnicos, se entiende que la accidon propuesta sera capaz de resistir futuros terremotos en la
medida en que los conocimientos actuales lo permitan.

5.2.5 Gases de efecto invernadero

La emisidn de gases de efecto invernadero (GEl), que se sabe que contribuyen al cambio climatico, es una
preocupaciéon mundial. Si bien las variaciones climaticas naturales han ocurrido a lo largo de |a historia de
la Tierra, el consenso actual es que el clima del planeta estd cambiando a un ritmo acelerado. No se prevé
gue esta tendencia se revierta en un futuro previsible, y la evidencia cientifica sugiere que las actividades
humanas estan desempefiando un papel importante en esta aceleracion. El GEl antropogénico mds
destacado es el didxido de carbono (CO;), responsable de la mayor parte del calentamiento inducido por
el hombre. Si bien el CO; se produce naturalmente en el ciclo del carbono, las actividades humanas tales
como la quema de combustibles fdsiles, han aumentado significativamente las concentraciones de CO;
en la atmodsfera. Otros GEl notables relacionados con la transportacién son el metano (CHa4) y el éxido
nitroso (N;O).

Segun la reglamentacion de la NEPA, un analisis ambiental minucioso debe centrarse en temas que tengan
importancia y relevancia para la toma de decisiones. Una revision del alcance del proyecto y las
condiciones locales revela que:

e laaccion propuesta tiene una huella geografica limitada.

e Los usos del suelo en el corredor del proyecto se rigen por los Planes de Uso del Suelo
establecidos.

e Lazona es predominantemente rural con desarrollos residenciales dispersos.

e No se planean ni existen actividades industriales sustanciales en la region.

El trafico vehicular actual entre Adjuntas y Utuado utiliza predominantemente la PR-123, que discurre
cerca de la alineacidn de la accidén propuesta. Estudios de transito recientes indican que después de
completarse la accidn propuesta, el aumento esperado de los volumenes de trafico en la PR-123 y la nueva
seccion de la PR-10 serd minimo. En consecuencia, no se prevé que la construccién de la accidon propuesta
dé lugar a cambios significativos en las emisiones de GEl dentro de la cuenca atmosférica local. Los
proyectos de transportacion rural tienen impactos potenciales de GEl relativamente pequefios.

Sin embargo, es esencial reconocer que la accidon propuesta trae varios resultados favorables en este
contexto. La mayoria de las emisiones de GEIl resultantes de actividades asociadas a los medios de
transportacion provienen del diéxido de carbono (CO2) liberado durante la combustiéon de productos
derivados del petrdleo en los motores de combustidn interna de los vehiculos de motor. Las fuentes mas
importantes de emisiones de GEl asociadas con los diferentes modos de transporte incluyen automoviles
de pasajeros, camiones medianos, camiones pesados, camiones livianos, SUVs, camionetas y minivans.
Estas fuentes representan mas de la mitad de las emisiones del sector de la transportacion. En 2020, la

Evaluacion Ambiental para la Construcciéon de la PR-10 93



economia de combustible promedio para automdviles y camiones ligeros fue de 22.9 millas por galdn, y
cada galdn de gasolina quemado emitié 8.89 x 107 toneladas métricas de CO,.2 El vehiculo de pasajeros
promedio emite alrededor de 400 gramos de CO; por milla.*

La accidén propuesta mejora la eficiencia de la transportacién al mejorar la conectividad y reducir el tiempo
de viaje. Se espera que esta mejora conduzca a un consumo optimizado de combustible y a una reduccion
de las emisiones de los vehiculos por unidad de distancia recorrida, lo que podria resultar en menores
emisiones de GEI. En el primer afio de beneficios, se estima que el proyecto reducird el total de horas
recorridas por vehiculos (VHT) en 1,305,946 horas, con un ahorro total de tiempo de 19,127,181 horas
durante el periodo de andlisis. Ademas, conducird a una disminucion en las millas recorridas por vehiculo
(VMT) tanto para vehiculos de pasajeros como de carga comercial. Esta reduccién se debe principalmente
a la distancia mds corta a lo largo del nuevo conector PR-10 en comparacion con la parte comparable
existente de PR-123. Esta diferencia se traducira en una reduccién anual de 3,503,467 TMV totales a lo
largo del periodo de andlisis, contribuyendo a reducir las emisiones y ayudando a mitigar los impactos
negativos del cambio climatico.

5.3 Monitoreo de Control, Mitigaciéon y Compromisos Ambientales

El Departamento de la Vivienda de Puerto Rico (DV) y FHWA han adoptado medidas de mitigacion y
compromisos ambientales para reducir, evitar o eliminar los impactos ambientales adversos y evitar el
incumplimiento o la no conformidad con la normativa aplicable. Estas medidas, seran incorporadas en los
contratos de los proyectos, los acuerdos de desarrollo y otros documentos pertinentes. El personal
responsable de la aplicacién y el seguimiento de las medidas de mitigacidn estara claramente identificado
en el plan de mitigacion. En la siguiente tabla se ofrece un resumen de las medidas de mitigacion
necesarias para este proyecto.

Tabla 4: Resumen de las medidas de mitigacion

Ley, autoridad o factor Medida de mitigacion

Contaminacién y sustancias toxicas: 24 CFR
Parte 58.2 (i)(2), 23 CFR Parte 771.119 y 42
U.S.C. Capitulo 82

3 https://fueleconomy.gov

Obtener un permiso del DRNA/OGPe para el cierre del pozo
séptico encontrado, incluyendo el manejo y disposicidn
adecuado de los desperdicios en facilidades aprobadas por
el DRNA/EPA.

Si se generan desperdicios de demolicion durante las
actividades de construccidn, se deberan realizar pruebas de
laboratorio para detectar la presencia de ACM y LBP en los
previo a su disposicion, de conformidad con las
reglamentaciones aplicables de DRNA/EPA. Las inspecciones
y muestreo de los materiales para detectar la presencia de
ACM/LBP seran realizadas uUnicamente por inspectores
acreditados y el manejo y disposicion de los desperdicios se
realizara en las facilidades aprobadas después de obtener
los permisos necesarios del DRNA. Los desechos que

4 https://epa.gov/energy/greenhouse-gas-equivalencies-calculator
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Ley de Especies en Peligro de Extincidn de
1973, Seccion 7: 50 CFR Parte 402, 16 U.S.C.
1536, Seccion 7 y 23 CFR Parte 771.119

Peligros explosivos e inflamables: 24 CFR
Parte 51, Subparte Cy 23 CFR Parte 771.119

contengan pinturas y/u otros tipos de solventes orgdanicos
se analizaran segun las regulaciones de RCRA y se eliminardn
solo en instalaciones aprobadas por el DRNA/EPA.

Entidad Responsable: Contratista

Implantacion de las Secciones 6.4 y 6.5 de la PBO (Anejo 10)
gue debe ser adoptada por recomendacién del USFWS.
Estas secciones se refieren al manejo de la boa
puertorriquefia que se pueden encontrar durante las etapas
de limpieza y remocién de la capa vegetal y diversas
actividades durante la etapa de construccién de la accién
propuesta.

Las actividades de remocién de la vegetacién y movimiento
de tierras se realizaran fuera de la temporada de anidaje y
reproduccion de las cuatro especies en peligro de extincidon
descritas en la Seccion 5.1.7 (enero a julio) durante la fase
de construccién del proyecto.

Entidad Responsable: Contratista, ACT, FHWA

Se controlara el uso de explosivos para la construccion de la
accién propuesta de manera que no se produzcan efectos
adversos para la salud humana o el medio ambiente. El
contratista debera obtener del DRNA un permiso para la
extraccion de material durante la construccion que
considere el uso de explosivos y administrarlos de acuerdo
con los requisitos del permiso y las especificaciones de
construccion de la ACT y otras agencias concernidas. El uso
de explosivos en afloramientos rocosos no se realizard
durante la temporada de reproduccion de las cuatro
especies en peligro de extincidn descritas en la Secciéon 5.1.7
durante la temporada de reproduccion (enero a julio) como
lo requiere el USFWS/DRNA. Ademds, el permiso Unico
incidental del DRNA que debe obtenerse antes de comenzar
la construccidn del proyecto, requiere notificar a los
residentes con anticipacién sobre el uso de explosivos y
documentar que las vibraciones resultantes de las
operaciones de voladura no provoquen dafios a las
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Orden Ejecutiva 11988 para el Manejo de
Planicies Inundables, Seccion 2(a): 24 CFR
Parte 55y 23 CFR Parte 650 A

Orden Ejecutiva de Proteccion de Humedales
11990, Secciones 2, 6 y 23 CFR Parte 777.119

Idoneidad del
suelo/pendiente/erosién/drenaje/

escorrentia de aguas pluviales

estructuras cercanas, si estdn presentes. Esto puede
requerir el uso de equipos sismograficos.

Entidad Responsable: Contratista

Durante la construccion de la carretera se deben seguir
todos los requisitos del Proceso de Toma de Decisiones de 8
Pasos y las condiciones del permiso Nationwide 14 USACE
como se describe en las Secciones 5.1.10 y 5.1.15 y los
Anejos 1,5y 16.

Entidad Responsable: ACT, Departamento de la Vivienda

Todos los requisitos del proceso de toma de decisiones de 8
pasos deben seguirse durante la construccién de la carretera
para la proteccién de humedales.

Entidad Responsable: Contratista, ACT, Departamento de la
Vivienda

La ACT cumplira con los requisitos del DRNA con relacion a
los peligros geoldgicos segln las recomendaciones de los
estudios geotécnicos. Ademads, como medida de mitigacidn,
el contratista seleccionado deberd preparar y presentar
para su aprobacion los siguientes permisos:

1. Permiso General de Construccién (PGC) de la EPA, que
requiere desarrollar un SWPPP y obtener la cobertura del
permiso mediante la presentacion de un Aviso de
Intencién (NOI, por sus siglas en inglés). Para ello es
necesario desarrollar a implementar BMPs y realizar
inspecciones periddicas durante la etapa de construccion
del proyecto. También se requiere que los informes de
inspeccidn se preparen y se mantengan en archivos del
proyecto para que los funcionarios de la EPA los revisen,
de ser requerido.

El desarrollo del SWPPP requiere el disefio de BMPs
especificas para cada sitio, tales como:

Evaluacion Ambiental para la Construcciéon de la PR-10

96



Proveer entradas/salidas estabilizadas del proyecto.
Proveer area para el lavado de los neumaticos de los
camiones en las entradas / salidas del proyecto
hacia vias publicas.

Instalacion de control de erosién perimetral a lo
largo de las areas de construccidn del proyecto
(verjas de geotextiles, pacas de heno y otros.)
Dividir las actividades de construccidn por fases.
Control adecuado de las aguas pluviales que fluyen
hacia y a través del proyecto.

Se minimizard el material potencialmente
erosionable del proyecto expuesto por las
operaciones de excavacion y relleno.

Los taludes laterales de corte y relleno se trataran a
medida que se lleva a cabo la excavacidn mediante
la preparacion del suelo, la siembra y la instalacion
de membranas para su proteccion en los taludes
laterales, disipando asi la energia del agua y
protegiendo el suelo que de otro modo no estaria
expuesto.

Se construirdn charcas de sedimentacion para
eliminar los sedimentos de la escorrentia durante la
construccion antes de que el agua llegue a los
cuerpos de agua superficiales aledanos

Se recomienda la utilizacidn, segun aplique de
terrazas, tuberias, bermas de piedra, presas y
charcas cerca de taludes para dreas problematicas
donde puede existir un potencial de erosién
significativo (es decir, cerca del Lago Adjuntas)

Se recomienda colocar piedra triturada piedra en las
entradas y salidas de alcantarillas, zanjas y otros
canales inclinados para minimizar la erosién al
actuar como disipador de energia del flujo de agua.
Los bafios portatiles deben proporcionarse durante
la construccién y disponer de sus desperdicios en
una instalacion aprobada por el DRNA/EPA.

Los efectos del aumento de la escorrentia deben
reducirse al minimo mediante el disefio para
mantener el equilibrio hidroldgico de la zona de la
cuenca hidrografica.
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2. A nivel local, los contratistas preparardn y presentaran
un Plan para el Control de la Erosién y la Sedimentacidn
de Terrenos al DRNA/OGPe, que forma parte del PUI
requerido para la construccién de proyectos. Dichos
planes deberan proporcionar BMPs integrales para
proteger el Rio Grande de Arecibo y en particular el Lago
Adjuntas de los impactos negativos resultantes de los
efectos de la erosion y sedimentacion.

El DRNA exigio la adopcidn de las siguientes medidas:

e Realizacion de estudios geotécnicos/geoldgicos
orientados a obtener recomendaciones especificas
para el disefio de la carretera y estructuras

e Notificar a la agencia y a otras personas con
jurisdiccion, si se encuentran cuerpos
superficiales/subterraneos durante la investigacion
o las actividades de construccion.

e Laadopcion de las recomendaciones para el diseio
de los puentes resultantes de la evaluacion de los
estudios de H/H sometidas a revisidn y aprobacién
de los mismos. La adopcidn de las recomendaciones
de disefio es obligatoria.

El contratista tendrd que supervisar la calidad del agua en
cuanto a parametros como la turbidez para asegurarse de
gue los BMPs funcionan adecuadamente.

Para la proteccion del proyecto de los efectos de los
deslizamientos, se requiere implementar las siguientes
medidas de mitigacion:

1. Evaluacion y planificacién del area del proyecto: Se estara
realizando una evaluacion exhaustiva del area a través del
proceso de planificacién y continuara durante el proceso de
disefio, para evaluar las condiciones geoldgicas, incluida la
estabilidad de los taludes, los tipos de suelo y los patrones
de drenaje. Se identificardn las zonas propensas a
deslizamientos de tierra para evitar la construccién de la
carretera en zonas de alto riesgo.

2. Técnicas de estabilizaciéon de taludes: Se tomardn
medidas de estabilizacion de taludes como parte de la fase
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de disefio y la fase de construccidn, para mejorar la
estabilidad de los taludes a lo largo de la carretera. Entre las
técnicas usualmente utilizadas para estos fines se incluyen
uso de terrazas, muros de contencién, pernos de roca,
clavos de suelo y refuerzo de taludes con materiales
geosintéticos. Los métodos especificos utilizados
dependerdan de las condiciones del lugar y de las
recomendaciones de ingenieria.

3. Sistemas de drenaje: Se diseiara y construird un sistema
de drenaje eficaz para gestionar la escorrentia de aguas
superficiales y evitar la acumulacién de agua en o cerca de
las laderas. Se instalaran alcantarillas, zanjas y canales
adecuados para desviar el agua de las laderas y la superficie
de la carretera. Un drenaje adecuado ayudard a mantener la
estabilidad de las laderas al reducir la saturacidn y la erosion
del suelo.

4. Control de la vegetacién y la erosidn: Durante la fase de
construccion, la ACT implementara medidas para preservar
o restaurar la vegetacién a lo largo de las laderas y en las
areas adyacentes a la carretera. Plantar arboles, arbustos y
césped ayuda a estabilizar el suelo, controlar la erosién y
absorber el exceso de agua. La ACT incorporara técnicas de
control de la erosidn, como mantas de control de la erosion,
mallas de geotextiles para prevenir la erosién del suelo y
promover el establecimiento de vegetacion.

5. Estructuras de contencidn: La ACT disefiard y construira
muros de contencidén o terraplenes cuando sea necesario
para soportar o estabilizar taludes formados como parte del
proyecto. Las estructuras de contencidon proporcionaran
estabilidad adicional a las dreas empinadas o problematicas
alolargo de la carretera, lo que reducird el riesgo de falla en
los taludes.

6. Mantenimiento y monitoreo regulares: La ACT, como
parte de la operaciéon de la carretera, establecera un
programa de mantenimiento regular para inspeccionar y
atender posibles problemas con prontitud. El monitoreo
regular de la estabilidad de los taludes, los sistemas de
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drenaje y la condicidn de la vegetacién es esencial para
identificar cualquier signo de inestabilidad o erosién. Se
implementaran sistemas de alerta temprana, tales como
inclindmetros o monitoreo de lluvias, para detectar cambios
gue puedan indicar un mayor riesgo de deslizamiento de
tierra en el drea de la accidn propuesta.

7. Ingenieros geotécnicos, de transportacion y civiles
calificados, , profesionales ambientales y gedlogos,
formardn parte del equipo de trabajo para garantizar que el
disefio, la construccién y el mantenimiento de la carretera
incorpore las mejores practicas y cumplan con los
estdndares de seguridad requeridos. Su experiencia ayudara
a realizar estudios geoldgicos detallados, analizar la
estabilidad de los taludes y recomendar medidas de
mitigacién apropiadas que se considerardn en la fase de
disefio y construccion del proyecto.

Se han identificado medidas de mitigacién destinadas a
minimizar el arrastre de contaminantes a cuerpos de agua
superficiales cercanos durante la operacién de la nueva
carretera para su adopcién como parte del disefio de la
carretera. Son los siguientes:

1. Se ha provisto una franja de vegetacién entre la
calzada y las zanjas laterales que conducen la
escorrentia de aguas pluviales hacia los puntos de
descarga;

2. La descarga de la escorrentia de aguas pluviales
asociada a la operacién de los puentes ha sido
disefiada de manera que ocurra antes o después de
la estructura y ha sido provista de separadores de
aceite/agua para retener en la medida de lo posible
las pequeiias fugas que puedan ocurrir. Esta medida
también puede ayudar a recoger sedimentos
gruesos que puedan haber llegado a este
dispositivo.

Los combustibles y aceites almacenados en el area del
proyecto deberan cumplir con el 40 CFR parte 112, si
corresponde. Esta reglamentacion requiere el desarrollo de
un Plan de Prevencion, Control y Contramedidas de
Derrames (SPCC, por sus siglas en inglés). La aplicabilidad de
esta reglamentacidn es mandatorio cuando en una facilidad
el volumen de almacenamiento total de derivados de
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Peligros y molestias, incluida la seguridad y
el ruido del sitio

petréleo (aceite, diésel, gasolina, etc.), exceda los 1,320
galones. El almacenamiento de aceites y otros derivados de
petréleo sobre el terreno, incluye los drones de 55 galones.
Se requiere la adopcidn de medidas de contencidn
secundaria y la realizacién de inspecciones periddicas, entre
otros requisitos.

Entidad Responsable: Contratista, ACT, Departamento de la
Vivienda

Durante las actividades de construccidn se incorporaran las
siguientes medidas de control de la contaminacion acustica:

1. El equipo debe estar equipado con dispositivos de
supresién de ruido y debe recibir un mantenimiento y
reparacion adecuados para minimizar el impacto del ruido.

2. Las actividades de construccién deben limitarse a las
horas del dia.

3. El acceso a las obras de construccion se ubicara en vias
mas aisladas para minimizar el impacto acustico en zonas
residenciales, escuelas y otros.

4. Las actividades de hincado de pilotes deben realizarse
durante las horas en las que la serenidad de los vecindarios
circundantes se vea menos perturbada.

5. Ademds, como parte de la fase de construccién del
proyecto, se desarrollara un plan de actividades de uso de
explosivos para prevenir lesiones e informar a los
residentes.

Para controlar la contaminacién atmosférica durante la
construccion, se cumplird con las siguientes medidas:

1. Las emisiones del equipo de construccidn que se utilizara
durante la construccion se reduciran al minimo y
controlardn mediante una estrecha supervision del
programa de mantenimiento y reparacion del contratista.

2. En la medida de lo posible, se requerira que los equipos
modernos estén equipados con el equipo de control de
emisiones exigido por la EPA, segun corresponda.
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Eliminacion / Reciclaje de Desperdicios
Solidos

Aguas residuales/alcantarillado sanitario

Vegetacion, Vida Silvestre

3. No se permite la quema de arboles y arbustos con fines
de limpieza y/o la quema de basura dentro del sitio de
construccion.

4. Las emisiones de polvo fugitivo procedentes de las
operaciones relacionadas con el movimiento de tierras se
controlaran por medios adecuados, como la aspersién de
agua mediante el uso de camiones cisterna.

5. Las zonas de carga de los camiones estaran cubiertas con
lonas para evitar la emisién de polvo durante la
transportacion de sus cargas.

Entidad Responsable: Contratista

Se desarrollard un Plan de Operacidon para abordar la
generacién de manejo y disposicién de desperdicios sdélidos
para la construccidon del proyecto. Este plan debera ser
aprobado por el DRNA/OGPe y cumplira con las normativas
aplicables para el manejo y disposicion de dichos
desperdicios utilizando personal calificado.

Entidad Responsable: Contratista

Se desarrollard un plan para abordar la generacion de
manejo y disposicion de aguas residuales para la
construccion del proyecto. El plan debera ser aprobado por
el DRNA/OGPe.

Entidad Responsable: Contratista

Realizar el monitoreo de las areas antes, durante y luego de
la construccién para detectar y manejar cualquier especie de
acuerdo con los protocolos aprobados por el DRNA. Esta
actividad sera realizada por un biélogo residente calificado.

Entidad Responsable: Contratista, ACT, Departamento de la
Vivienda
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Historico

Otros

Durante la fase de construccién de los Tramos lll y IV de los
proyectos se realizara una monitoria arqueoldgica conforme
a lo requerido por el ICP. De acuerdo con la solicitud de la
agencia, se debe presentar un plan de monitoreo
arqueoldgico para su revision y aprobacién previo al
comienzo de los trabajos de construccién en el area.

Entidad responsable: ACT, Departamento de la Vivienda

Medidas para adaptar el disefio y la operacidon de los
proyectos a los impactos del cambio climatico

1. A través de evaluaciones del drea del proyecto vy
consideraciones de proyecciones futuras de cambio
climatico durante la fase de disefio.

2. Uso de materiales de construccidon resistentes a su
exposicién a la intemperie duraderos.

3. Implementacion de medidas de estabilizacion de taludes
y mitigacion de riesgos.

4. Construccion de alcantarillas y puentes para manejar el
aumento del flujo de agua durante las lluvias intensas.

5. Integracién de practicas de construccion respetuosas con
el medio ambiente para minimizar los impactos de la
construccion.

6. Adoptar medidas para evitar la erosién de las riberas,
como la instalacion de revestimientos de piedra o la
estabilizacion de la vegetacion.

7. Consideracidn de evaluaciones de riesgo de inundacién y
proporcionar sistemas de drenaje adecuados.

8. Disefio y colocacién de puentes para acomodar posibles
cambios en el caudal del rio y los niveles de agua.

9. Implementacién de medidas de control de erosidn y
sedimentos durante la construccion para mantener la
calidad del agua.

10. Incorporar esfuerzos para minimizar las perturbaciones
a los habitats acuaticos durante la construccion.
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11. Consideracion de la posible socavacion del puente
debido a la alteraciéon de los patrones de flujo del rio.
Desarrollar las medidas de proteccidn necesarias para su
adecuada proteccioén.

12. Mantenimiento regular de los puentes para evitar dafios
estructurales y asegurar su estabilidad.

Durante la construccion

Todos los permisos requeridos para la actividad de
construccion deberan ser revisados y actualizados, si es
necesario.

e Permiso Unico Incidental de la OGPe

e Permiso General de Construccién de la EPA

e Permiso del DRNA para la extracciéon de material de
la corteza terrestre que incorpore el uso de
explosivos Permiso COE para las secciones lll, IVy V,
si se requiere

Compromisos hidrolégicos

Los siguientes compromisos se aplican al componente
hidroldgico del proyecto:

e Se proporcionara un minimo de dos por ciento
de pendientes transversales en las calzadas para
gue se logre un drenaje efectivo a través de la
superficie del pavimento y por las pendientes
laterales del terraplén

e Cuando el terreno existente se incline hacia el
terraplén o donde se requiera la proteccion de
las propiedades adyacentes, se proporcionaran
canales interceptores para interrumpir y
canalizar los flujos de sobrecarga a las
ubicaciones de descarga adecuadas

e En areas de alto relleno y corte profundo, se
introducirdn métodos especiales de control de
la erosién para asegurar condiciones estables
de taludes laterales y evitar el deslizamiento
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Cuando se disefie una mediana deprimida, el
drenaje se realizard mediante entradas
medianas espaciadas aproximadamente 100
metros en los centros y conectadas a tuberias
de hormigdén armado que descargardn en zanjas
interceptoras laterales

En las planicies inundables, se colocardn
tuberias de drenaje niveladoras a lo largo de la
carretera para controlar el alcance de estas
inundaciones y minimizar los niveles de
inundacion mas altos que de otro modo
resultarian de la represa de esta drea por la
carretera propuesta

El drenaje no se combinara con aguas residuales
y no se transportara a través de la divisiéon de
drenaje natural

Las aberturas de los puentes se disefiaran para

adaptarse a las inundaciones con wuna

recurrencia de 100 anos.

e Entidad Responsable: Contratista, ACT,

Departamento de la Vivienda

5.4 Impactos acumulativos

La evaluacidn de los impactos acumulativos es requerida por las regulaciones NEPA del Consejo de Calidad
Ambiental (CEQ, por sus siglas en inglés). Los impactos acumulativos son el resultado del impacto
incremental de la accidn cuando se agrega a otras acciones pasadas, presentes y futuras razonablemente
previsibles, independientemente de la agencia (estatal o federal) o persona que emprenda dichas
acciones (40 CFR 1508.7). El drea de estudio para este analisis se define como el corredor de la PR-10
definido como la accién propuesta y que corresponde tal y como se presenta en este documento, la
DIAF/Reevaluaciones y su entorno inmediato. Por lo tanto, las condiciones actuales y futuras de esta area
son objeto de este analisis.

Para identificar y evaluar el potencial de impactos acumulativos de una accién propuesta, existe un
requisito que se centra en la naturaleza de la accidn propuesta, la organizacion y composicion (es decir,
la estructura ecoldgica, la conectividad y el uso de la tierra) del entorno afectado, y las acciones que ya
han contribuido al entorno existente, y las que podrian hacerlo en el futuro previsible. Para dotar de
pertinencia a la evaluacién, es importante identificar los recursos especificos que pueden verse afectados
significativamente con el tiempo.

Como se discutio en la seccion 5.2.1 Desarrollo de tierras, los mapas de zonificacion local actuales
restringen el desarrollo de las propiedades a lo largo de la ruta del corredor de accién propuesto mientras
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se adopta la construccién de la PR-10 en esos mapas. Por lo tanto, es razonable concluir que la accién
propuesta no induciria el desarrollo de propiedades cercanas.

5.4.1 Acciones pasadas, presentes y futuras razonablemente previsibles en el drea de estudio

El drea de estudio para este anadlisis de impacto acumulativo esta definida por el corredor del proyecto
propuesto originalmente y su vecindad, segun lo evaluado en la DIAF de 1979. La zona es mayormente
rural con usos agricolas. Los usos residenciales estan dispersos dentro de la zona. Los tramos existentes
de la PR-10 de Arecibo a Utuado (desde el norte) y de Ponce a Adjuntas (desde el sur), y la PR-123 entre
Adjuntas y Utuado constituyen los proyectos previos de transportacion terrestre que han contribuido a
dar forma a las caracteristicas de la zona, asi como a las condiciones del entorno natural. Ademas de
completarse con la accidn propuesta la PR-10, no se han identificado nuevos proyectos de construccion
de carreteras u otros tipos de proyectos relacionados con la transportacion en el futuro previsible en el
area de estudio.

Bajo el sistema de transportacién alternativo de No Accién, el uso de los terrenos, las condiciones
econdmicas, las comunidades, la calidad del aire, el ruido y las vibraciones, los recursos hidricos, los
ecosistemas, la geologia y los suelos permanecerian sin cambios. El trafico vehicular continuaria utilizando
la PR-123 existente con sus condiciones de operacién deficientes e inseguras. Los retrasos causados por
el transito de camiones continuarian siendo experimentados por los usuarios de la PR-123 y el resto de
los usuarios de la PR-10 entre Arecibo y Ponce. Durante las emergencias, el acceso podria verse afectado
y la ayuda podria retrasarse innecesariamente. La respuesta para establecer servicios publicos esenciales
podria detenerse o retrasarse.

5.4.2 Impactos Acumulativos
5.4.2.1 Calidad del aire/ruido

Se esperan pequefios aumentos en los contaminantes atmosféricos y en los niveles de ruido resultantes
de la operacion del tréfico vehicular. Sin embargo, dado que la mayor parte del trafico que utilizala PR-
123 se desviard a la nueva PR-10, el cambio neto seria minimo. Ademds, dado que no se anticipan nuevos
proyectos de construccién de carreteras en el futuro previsible, no se prevé que se produzca un aumento
acumulativo de las concentraciones de contaminantes atmosféricos y los niveles de ruido dentro del area
de estudio.

5.4.2.2 Recursos sociales/econémicos

La construcciéon de la accidn propuesta ayudaria a fomentar un sistema de transportacién mas eficiente
de personas y productos terminados entre las partes norte y sur de la parte occidental de la Isla. Esta
mejora, a su vez, puede ayudar a mejorar las condiciones operativas de los negocios del drea, lo que se
reflejara en mejores oportunidades de empleo para los residentes de la region y del area.

5.4.2.3 Uso de la tierra

El uso del suelo de la accidn propuesta se ha estimado utilizando una servidumbre de paso media de 100
metros a lo largo del corredor que tiene una longitud estimada de 7,600 metros. Esto implica que se
requiere de aproximadamente 187 acres (equivalente a 192.5 cuerdas) para la construccion de la misma.
Aunque ninguna de estas tierras ha sido identificada como terrenos de alta productividad agricola, estos
no estarian disponibles para usos agricolas o residenciales. Los patrones de uso de terrenos dentro del
area de estudio se han mantenido sin cambios significativos, como lo demuestra una revisién de
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fotografias aéreas. Dado que no se han identificado proyectos adicionales para el area de estudio, no se
puede esperar razonablemente que ocurran impactos acumulativos que puedan ser inducidos por la
accidn propuesta o por las condiciones del area.

5.4.2.4 Proyectos adicionales de transportacion para el area de estudio

El Plan Estatal de Mejoramiento del Transportacidn (STIP) no incluye la construccidn de nuevas carreteras
en el drea de la accidn propuesta. Por tal razdn, no se esperan impactos acumulativos adversos a largo
plazo en el sistema de carreteras de la zona atribuibles al aumento del trafico vehicular en el area de
estudio. Sin embargo, la ACT trabaja actualmente en una serie de proyectos encaminados a reparar los
danos causados por los huracanes Maria y Fiona en las secciones de la PR-10 actualmente en operacion.
Como parte de su cumplimiento ambiental, se realizd una evaluacion del impacto potencial de estos
proyectos en la accién propuesta para evaluar sus efectos en la accesibilidad y movilidad de los usuarios
de la PR-10. En la siguiente tabla se ofrece un resumen de estos proyectos conjuntamente con sus
respectivas ubicaciones.

Tabla 5: Resumen de los proyectos de reparacion del huracan Maria y Fiona de la PR-10

Cadigo AC Construccion Identificacion de Carreteray su Municipio
del nimero de localizacién
CA

808544 826579 PR-10, km. 41,6 Utuado
808544 826579 PR-10, km. 41,9 Utuado
808544 827579 PR-10, km. 46,7 Utuado
808544 827579 PR-10, km. 47,5 Utuado
808544 865579 PR-10, km. 52,3 Utuado
818544 865579 PR-10, km. 30.3 -30.4 Adjuntas
808544 828579 PR-10, km. 44,7, 44,9, 45, 45,1 Utuado

La actual seccién de sur a norte de la PR-10 entre Ponce y Adjuntas termina en el kilémetro 30.6, mientras
que la seccién de norte a sur entre Arecibo y Utuado termina en el kildmetro 38.2. Esto implica que, a
excepcion del proyecto ubicado en los kms. 30.3 a 30.4, ninguno de ellos esta ubicado dentro del corredor
de la accion propuesta. Una revision de las Exclusiones Categdricas (EC) preparadas para los proyectos
enumerados indica que, durante toda la construccion, las secciones existentes de la PR-10 permanecerian
abiertas, pero podria ser necesario realizar un cierre temporero de media seccién, es decir que la carretera
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se mantendria abierta al publico. Como parte de los procedimientos requeridos, se les notificard a los
usuarios el itinerario de los trabajos. Estos proyectos incluyen la instalacién de dispositivos temporeros
de control de tréfico, instalacion de sefiales de trafico temporeros (MOT, por sus siglas en inglés), barreras
temporeras de hormigdn y otros. Los viajes a través de este proyecto durante su fase de reconstruccion
continuardn y la operacién de la carretera se limitard temporeramente, pero no se vera afectada
permanentemente. Con respecto a los proyectos mas cercanos al area de la accidn propuesta, una revision
de la Exclusién Categdrica (EC) preparada para las reparaciones de los km. 30.3 y 30.4 de la PR-10 en el
municipio de Adjuntas (ER-HWY-12, ER-9999 (327), AC-818544) indica que se implementarian medidas
para el manejo de trafico durante la realizacién de las actividades de construccion de este proyecto. En
resumen, luego de analizar la informacién disponible, se puede concluir que las reparaciones planificadas
para la PR-10 existente incorporarian medidas para minimizar la interrupcion de los usuarios actuales de
la PR-10.

5.4.2.5 Recursos hidricos superficiales

La accion propuesta cruzaria el Rio Grande de Arecibo y algunas pequefias quebradas. Para minimizar el
impacto sobre estos sistemas, se ha incorporado en el disefio del proyecto la construccidon de
aproximadamente veinte (20) puentes. Esta prdctica reduce la alteracion de la topografia del corredor
existente, lo que a su vez resultaria en una disminucién en los impactos de la sedimentacion y la turbidez
de los cuerpos de agua superficiales existentes. También se mantienen los patrones de drenaje natural
del drea. Por lo tanto, solo se esperan impactos minimos sobre estos recursos después de considerar la
implementacion de las BMP aqui descritas. Dado que no se espera que se construyan proyectos
adicionales dentro del drea de estudio, no se esperan impactos acumulativos de los cuerpos de agua
superficiales. El monitoreo de la calidad del agua de este cuerpo de agua se realizara antes, durante y
después de la construccién del proyecto, similar a lo que ha hecho ACT al construir otros tramos de esta
carretera.

5.4.2.6 Humedales

La mayoria de los humedales dentro del area de estudio se encuentran adyacentes al Rio Grande de
Arecibo y sus afluentes. Este es el resultado de la fisiografia de la zona y es limitado en extensién. Se han
identificado otros sistemas de humedales aislados después de una revisidon de los Mapas del Inventario
Nacional de Humedales del USFWS, en su mayoria relacionados con caracteristicas de drenaje y pequefias
guebradas. La accion propuesta tendra un impacto de aproximadamente menos de un (1) acre en los
humedales, ya que el uso de puentes para minimizar su interrupcién se ha integrado en el disefio del
proyecto. Como ejemplo de esta afirmacidn, los impactos en los humedales asociados con la construccién
del puente sobre el Rio Grande de Arecibo (BR-1) se han estimado en aproximadamente 0.35 acres para
la Seccién Il (AC-100069). Estos impactos son temporeros. Dado el hecho de que no se ha propuesto la
construccion de proyectos adicionales relacionados con la transportacion, o de otros tipos de desarrollos
comerciales/industriales/residenciales en el futuro previsible, no se pueden esperar razonablemente mas
impactos acumulativos adversos sobre los sistemas de humedales existentes en la zona.

Capitulo 6 - Participacién Publica

Durante febrero a marzo de 2023 se llevd a cabo un proceso de participacion publica en relacion con el
Proceso de 8 Pasos para planicies inundables y humedales, para obtener comentarios de las agencias
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interesadas y del publico. Un segundo proceso de participacién publica finalizé el 24 de junio de 2023
luego de la publicacién de un borrador de una Reevaluacion Ambiental de la DIAF y posteriores
Reevaluaciones aprobadas por la FHWA para la construccion de la PR-10 entre Arecibo y Ponce con la
intencion de adoptar este documento. Al hacerlo, la intenciéon del Departamento de la Vivienda era
recibir comentarios tempranos de las agencias y el publico como parte su proceso de evaluacién para la
adopcién de dicho documento.

Se recibieron un total de aproximadamente 166 comentarios. En el Anejo 25 se incluye una respuesta a
los comentarios. Como se explica en la Seccién 1.1, el Departamento de la Vivienda decidié
posteriormente que el curso de accidon apropiado para el cumplimiento con las reglamentaciones
ambientales de NEPA, FHWA y HUD, era preparar esta EA para evaluar los cambios y nuevos impactos
ambientales no cubiertos anteriormente. Dentro de este proceso de EA, habra un periodo adicional de
treinta (30) dias para realizar comentarios.

Capitulo 7 - Coordinacién y Lista de Preparadores

7.1 Agencias Proponentes y Cooperadoras

Autoridad de Carreteras y Transportacion de Puerto Rico
Ing. Luis E. Rodriguez Rosa - Area de Programacion y Estudios Especiales

Departamento de la Vivienda de Puerto Rico

Sr. Angel G. Lopez Guzman, MSEM — Director Adjunto, Permisos y Cumplimiento Ambiental/Programa
CDBG-DR/MIT

Juan C Pérez-Bofill, P.E. - Director de Recuperacion de Desastres CDBG-DR/MIT

Administracion Federal de Carreteras
Luis D. Lépez Rivera, P.E. — Especialista Senior en Medio Ambiente

7.2 Preparadores

Consultor Ambiental de ACT
David Moreno Vazquez, P.E. — Consultor Ambiental Senior

Barret Hale y Alamo (BHA)
César Collazo, P.E. — Ingeniero Jefe

Grupo de Ingenieria de CC, PSC
Jorge Rivera Jiménez, JD, P.E. — Consultor Ambiental Senior
Daianyk Cérdova Marrero, MSCE, P.E. — Coordinadora Ambiental
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