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AGENDA DE LA ACTIVIDAD 

Saludo y Bienvenida al Colegio (RUM) | 10:40am| Bienvenida |Prof. Luis Pagán 

Trinidad, Director del Departamento de Ingeniería Civi l del (RUM)  

El Profesor Pagán Trinidad dio la Bienvenida de Parte de la Rectora Interina del Recinto Universitario de 

Mayagüez (RUM), la arquitecta Wilma L. Santiago Gabrielini.  Además, reconoció la importancia que 

tiene este proyecto para el RUM.  
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Descripción del Proyecto| 11:00am|Propósito del Proyecto| Ing. Ray Morales  

 

El ingeniero Morales discutió la importancia del proyecto, tanto para la ACT como para 

el RUM.  Explicó en detalles el proceso federal , por el cual se está trabajando para 

completar los Estudios y el Diseño de la etapa Preliminar al 20% del proyecto. Con el 

propósito de completar el proceso y obtener su Permiso, del National Environmental 

Policy Act (NEPA).  Así como, preparar una petición para la Modificación de un Acceso 

Interestatal y obtener la aprobación de la Administración Federal de Carreteras (FHWA, 

por sus siglas en ingles). 

 

 

Presentación del Proyecto| 11:15am | Discusión de las alternativas estudiadas del 

Proyecto| Ing. José A. Batlle Montalvo, Ing. Carlos Sierra y Dr. Juan Carlos Virella  

 

El ingeniero Batlle explicó cada una de las alternativas seleccionadas para el proyecto 

propuesto.   Las alternativas estudiadas hasta el momento son seis (6).  

 

El ingeniero Sierra detalló los tipos de suelos que existen dentro del área del proyecto 

propuesto.  Como parte de la explicación, indicó que se habían hecho seis (6) barrenos 

preliminares, en el área aledaña a la carretera PR-2.  

 

El doctor Virella estuvo a cargo de presentar la parte estructural de los puentes elevados, 

específicamente los elementos prefabricados que agilizarán la construcción de los 

mimos, de la alternativa recomendada de este proyecto.   

 

 

 

 

 

Como parte de la presentación hubo preguntas relacionadas a diferentes t ópicos 

referentes al diseño de algunas de las alternativas.  

 

Sección de Preguntas y Respuestas  

 

Preguntas: Respuestas: 

Persona que 

constesta: 

1. A uno de los empleados del Recinto: 

a. Le aqueja el tiempo que se lleva 

hablando de hacerle mejoras a la 

intersección La Vita.  

b. No cree que dichas mejoras vayan a 

ocurrir.   

c. Dice que le toma más tiempo pasar del 

Semáforo de La Vita que llegar de su 

casa que es en Añasco a Mayagüez.  

 

a. Va a tomar tiempo poder llegar 

una intersección idónea; pero 

estamos trabajando para que en 

el futuro haya menos semáforos a 

lo largo del corredor.   

b. Entendemos que esta vez, por las 

razones esbozadas 

anteriormente, si se van a 

construir. 

Ray Morales (RM) 
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Preguntas: Respuestas: 

Persona que 

constesta: 

 c. La ACT está en el proceso de 

preparar un Estudio de 

Viabilidad que comprende cada 

una de las intersecciones desde 

Aguadilla hasta Mayagüez. 
  

2. Una deponente sugirió que se hagan 

rotondas cómodas para que se puedan 

hacer los virajes de los vehículos en 

general. 

2. Para diseñar las rotondas se 

utilizó el programa Auto Turn 

que modela el vehículo de diseño 

en escala real, proveyendo una 

dimensión real. En adición, se 

utilizó el programa Sincro para 

los análisis de Tránsito a tiempo 

real.   

 

RM 

3. Los elevados crean efecto visual. 

¿Consideraron túneles? 

3. Desafortunadamente no contamos 

con los recursos económicos en el 

programa de construcción, para la 

construcción de túneles. Además, 

los suelos son muy blandos y el 

nivel freático es muy llano.  

 

RM 

4. Demoras por la construcción. 

 

 

 

 

 

 

5. Costo beneficio de las alternativas. 

 

 

 

 

6. En la tabla en la comparación de las 

alternativas se debe hablar de lo 

ambiental. 

 

4. Próximamente, se estará 

trabajando en el Diseño de 

Mantenimiento de Tránsito 

Preliminar, de la Alternativa 

Recomendada, para estimar los 

tiempos por demora durante la 

construcción.  

 

 

5. Se explicó verbalmente en esta 

Presentación, los Costo Beneficio 

de las Alternativas Estudiadas.  

 

 

 

6. Es una buena observación.  Lo del 

análisis ambiental, en la tabla lo 

vamos a tomar en consideración, 

para que sea añadido.  

RM 

 

 

 

 

 

 

RM 

 

 

 

 

 

RM 

 



Page 4 

Preguntas: Respuestas: 

Persona que 

constesta: 

 

7. Se ha considerado utilizar la vía González 

(PR-102) para hacer el análisis de sacar el 

tráfico de la PR-2.  

 

 

7. No se ha considerado en este 

estudio la alternativa de utilizar la 

PR-102 como desvío de la PR-2.  

De todas formas, la FHWA desea 

mejorar su interestatal PR-2, 

independientemente de vías 

alternas. 

 

 

 

RM 

8. Interacción entre peatones y ciclistas.  

Como se controla el cruce entre los 

peatones y los ciclistas en la rotonda.  

8. Se utilizan las guías de rotonda de 

la FHWA y AASHTO para diseñar 

las rotondas y los cruces de 

peatones y ciclistas.  Se está 

dejando espacio fuera de la vía de 

rodaje, para que transiten los 

peatones y ciclistas. 

 

RM 

9. En Mayagüez Terrace, ¿cómo se va a 

manejar el problema de las inundaciones?  

 

10. Hay quebradas que hay que analizar. 

Preocupación de la inundación, cuando 

subes la PR-2 a desnivel.  Analizar, ¿cómo 

van a construir los nuevos drenajes?  

9. Se va a atender el drenaje que se 

vea afectado con la construcción 

del proyecto propuesto.  

 

10. Un análisis de drenaje y un 

Estudio Hidrológico e Hidráulico 

en la Quebrada de Oro, así como 

de los otros cuerpos de agua ó 

quebradas, se realizarán una vez 

se entre en la etapa de diseño del 

proyecto.  

 

 

RM 

 

 

RM 

11. El terreno del DTOP que se encuentra está 

siendo rentado por el Mall debe ser cedido 

al RUM para propósitos de 

estacionamientos de empleados y 

estudiantes.   

11. Interesante sugerencia. Pero 

necesitamos utilizarlo para la 

construcción del proyecto. 

RM 

12. Estacionamiento en las aceras de peatones 

y ciclistas debe ser a ambos lados de la 

PR-2 

12. Se evaluará. 
RM 

 




























